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  1980مسئوليت و حقوق عامل حمل و نقل مركب در معاهده ژنو 

  چكيده : 

  

عامل حمل ونقل مركب، شخصي را گويند كه در مقابل صاحب كـالا، جابـه جـايي سـالم     

كالا را از نقطه اي به نقطه ديگر توسط وسائل حمل گونـاگون در ازاي مبلغـي متعهـد مـي     

شـخص اخيـر مطـرح مـي گـردد       شود . نخسـتين پرسشـي كـه از جهـت حقـوقي در مـورد      

مسؤوليت اوست . نگاهي به اين پرسش، موضوع بررسي اين نوشتار است . گفته مـي شـود   

كه مسئوليت عامل ،مبتني بر تقصير مفـروض اسـت؛ امـا ارائـه برداشـت خـاص از پـاره اي        

عبارات معاهده ژنو موجب ترديد جدي در صحت اين گفتار شده است. به هر حال ، عامل 

احراز مسؤوليت، براي جبران خسارت از سقف قانوني بهره مند مـي باشـد، ودر    در صورت

صورت تقصير عمدي و سنگين اين سقف ساقط مي شود كه اين فكر از ابـداعات معاهـده   

مزبور است . بنابراين ، بررسي نوع ، ماهيت، حدود و سقوط مسـئوليت عامـل حمـل ونقـل     

ــه ازاي   )1مركــب، موضــوع بررســي نخســتين مبحــث ماســت (   ــا ب در مبحــث بعــدي از م

مسؤوليت؛ يعني حقوق دريافـت كرايـه، بررسـي و دريافـت غرامـت در صـورت اظهـارات        

) سخن مـي  2نادرست ونيز حق تخليه وبه عبارتي از امتيازات عامل در مقابل صاحب كالا (

  رود . اين نگاه با ارائه نتيجه گيري مختصر خاتمه مي پذيرد . 
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از حمل ونقل است كه در آن محموله بـدون اينكـه وقفـه اي در     حمل ونقل مركب، نوعي

وضعيت حمل آن بوجود آيد؛ توسط وسايط حمل ونقل متفاوت تحت مسؤوليت شخصـي  

واحد از محلي به محل ديگر جابه جا مي شود . اگر چه ايـن نـوع حمـل و نقـل تركيبـي از      

واقـع ، بـه معنـاي اسـتفاده      انواع حمل ونقل است ؛ ولي متفاوت از هريك از آنها بوده ودر

بهينه از امكانات انواع حمل ونقل است . از آنجا كه آشنايي با ايـن سيسـتم ميتوانـد چـه بـه      

لحاظ تئوري وچه به لحاظ عملي ، به هنگـام بـروز اخـتلاف و طـرح دعـاوي ، مفيـد واقـع        

از شود؛ بنابراين در اين نوشتار كوشش شده است كه در صورت امكان بطور اختصار پـس  

) ؛ مسئوليت و حقوق وي در دو بخش مورد بررسي قرار 2معرفي عامل حمل ونقل مركب(

عامل حمل ونقـل مركـب ، عبـارت    ) : « 3) ( 1980معاهده ژنو (  1ماده  2گيرد . مطابق بند 

است از هر شخصي كه به حساب خود يا توسط شـخص ثالـث يـك قـرارداد حمـل ونقـل       

آن را به عهده مي گيرد وبه عنوان مأمور يـا نماينـده    مركب منعقد كرده و مسئوليت اجراي

.» فرستنده يا حمل كننده هاي شركت كننده در عمليات حمل ونقل مركب عمل نمي كند 

با توجه به اينكه حرفه عامل حمل ونقل مركب از جهت حقـوقي، بخـوبي تعريـف و تبيـين     

به اين حرفه ، اشـتغال ورزد  نشده است ، بنابراين هرشخص اعم از حقيقي يا حقوقي ميتواند 

. در حــال حاضــر، مؤسســات حمــل ونقــل دريــايي ، زمينــي ، ترانزيترهــا و فورواردرهــا در 

كشورهاي مختلف اقدام به ارائه چنين خدماتي مي كنند . آنچه حائز اهميت مي باشـد ايـن   

 است كه ارائه دهندگان اين نوع خدمات بايـد عـلاوه بـر داشـتن مهـارت وكـارداني لازم و      
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تجربه كافي در تركيب انواع حمل ونقل ، از توانايي مالي وتجهيزات لازم برخـوردار بـوده   

و داراي نمايندگي هاي متعدد در محل هاي مختلف باشند . از آنجا كه اهم وظايفشـان نيـز   

تنظـيم همكـاري افـراد و مؤسســات گونـاگون در زنجيـره حمـل ونقــل اسـت، پـس لازمــه         

  بل توجهي از انواع حمل ونقل تك نوعي است . موفقيت شان داشتن شناخت قا

  

با توجه به توضيحات داده شده ميتوان گفت عامل حمل ونقل مركب، شخصـي حقيقـي يـا    

حقوقي است كه عمليات حمل و نقل را از ابتدا تا انتها سازماندهي كرده ، بـه عنـوان طـرح    

اب مـي كنـد واز   عمليات ؛ مسير مناسب، نوع حمل ونقل و متصدي حمـل مطمـئن را انتخ ـ  

آنجا كه مسئوليت جابه جايي كالا را از مبدأ تا مقصـد برعهـده دارد ، موظـف اسـت تـا بـا       

برنامه ريزي صحيح و دقيق و انعقاد قراردادهاي جداگانه به نام خود با ساير متصديان حمل 

كـن  ونقل ، محموله مورد قرارداد را سالم و سرقرار (به موقع) به مقصد برساند . اگر چـه مم 

است كه عامل حمل ونقل مركب ، عمل جابه جايي را در بخشي از مسير به شخصـه انجـام   

دهد ؛ ولي معمولاً عمليات حمل كالا توسط نمايندگان و مـأموران وي يـا سـاير متصـديان     

  حمل ونقل كه طرف قرارداد جداگانه با او هستند، صورت مي گيرد . 

  

ريق مركب از مبـدأ تـا مقصـد بـر عهـده اوسـت ،       با توجه به اينكه مسئوليت حمل كالا به ط

فقط مخاطب صاحب كالا ( مشتري ) نيز خود او خواهد بود . بـراين اسـاس ، عامـل حمـل     
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ونقل مركب داراي دو چهره است : ازيك طرف در مقابل فرستنده متعهـد بـه جابـه جـايي     

وارسال كـالا   كالا از مبدأ تا مقصد است و جمع آوري ، بارگيري ، انجام عمليات گمركي

را برعهده دارد وبا توجه به تراكم و شلوغي بنادر و سهولت و رواني جاده ها (يا بـالعكس )  

بهترين مسير را انتخاب مي كند . در صورت بروز حوادث غير منتظـره از قبيـل اعتصـاب و    

ن موانع ديگر ، مسير را تغيير مي دهد واز طرف ديگر در ارتباط با مقاطعه كاران و متصـديا 

حمل ونقل تك نوعي است كه دراين چهره در تنظيم و انعقاد قرارداد با آنها جلوه گر مـي  

شود . به عبارت ديگر ، عامل در قالب چهره دوم بـه مثابـه مالـك ظـاهري ، نقـش نايـب و       

  نماينده را از جانب مالك اصلي كالا ايفا مي كند . 

  

ه اقتصـادي خـود هسـتند و بـر     كشورهاي عقب نگاه داشته شـده كـه همـواره نگـران توسـع     

تأثيرات حمل ونقل مركب دربخش هاي گمـرك ، بنـادر ، فرودگاههـا ، بيمـه ، اشـتغال و      

حساسيت خـاص خـود را در مـورد وضـع      1980.واقف اند؛ به هنگام وضع معاهده ژنو …

قواعد ملي راجع به حمل ونقل مركب ابراز داشتند . در واقـع ، نگرانـي ايـن كشـورها، ايـن      

ه ارائه خدمات گوناگون كـه لازمـه اجـراي حمـل ونقـل مركـب اسـت ، از طـرف         است ك

كمپانيهاي بين المللي موجب دخالت نارواي آنها در اقتصاد شكننده شـان شـود . سـرانجام    

ايـن كنوانسـيون بـه حقـوق     « معاهده ژنـو :   4ماده  2نيز به خواسته خود رسيدند ، مطابق بند 

يات حمل ونقل مركب و عاملين آن در سـطح ملـي و   كشورها در وضع قواعد وكنترل عمل
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بـويژه قبـل از ورود فـن آوري و     -نيز به حق در نظر گرفتن مـوازين راجـع بـه نظرخـواهي     

از عاملين حمل ونقل مركب، صاحبان كالا، سـازمانهاي صـاحبان كـالا و     –خدمات جديد 

نه براي عـاملين حمـل   مقامات ذيربط ملي در مورد شرايط ونحوه بهره برداري ، اعطاي پروا

ونقل مركب، مشاركت در حمل و هر اقدام ديگري در جهت نفع اقتصادي وتجاري ملـي ،  

عامل حمل ونقل مركب خود را بـا  « همين ماده :  3و مطابق بند .» خدشه اي وارد نمي كند 

پـس از يـافتن   .» قوانين جاري كشور محل مقررات وعمليات اين كنوانسـيون وفـق ميدهـد    

ختصر در مورد عامل حمل ونقل مركب ، به منظور تشريح بيشتر وضعيت حقـوقي  آگاهي م

او ، لازم است كـه حقـوق و تعهـدات وي مـورد بررسـي قـرار گيـرد ؛ بنـابراين در ابتـدا از          

مسئوليت عامل حمل و نقل مركب (يكم ) و سـپس از امتيـازات و حقـوق او (دوم ) سـخن     

  گفته مي شود . 

  

  مل حمل ونقل مركب  مبحث يكم . مسؤوليت عا

  

از بحث برانگيزترين و مهم ترين نكات در زمينه مسئوليت، نـوع ، مبنـا و سـپس حـدود آن     

  است كه در معاهده ژنو نيز بخش عمده اي از قواعد به آن اختصاص داده شده است . 

  

  الف . نوع مسؤوليت 
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وع مسئوليت عامـل ،  اين بود كه در تعيين ن 1980يكي از اهداف دنبال شده در معاهده ژنو 

نظامي برقرار شود كه پاسخگوي انتظارات تجاري كليه كشورها بويژه كشـورهاي صـاحب   

كالا باشد . فكر حاكم در اين معاهده اين بود كه بـه موقعيـت نسـبي برتـر متصـديان حمـل       

ونقل درمقابـل صـاحبان كـالا خاتمـه داده شـده و از ايـن پـس افـراد اخيـر مـورد اجحـاف            

  ونقل قرار نگيرند . متصديان حمل 

  

قابل ذكر است كه درخصوص تعيين نوع مسئوليت عامل دو طرز تفكر وجود داشته است ؛ 

  يكي نظام زنجيره اي و ديگري نظام يكنواخت . 

  

  . نظام زنجيره اي  1

  

در اين نظام ، نوع مسؤوليت عامل همان است كه برحمل ونقل تـك نـوعي در محـل ورود    

  خسارت حاكم است . 

  

نچه خسارت در مسير دريايي رخ دهد ، مسئوليت عامل ، همان مسئوليت متصدي حمل چنا

ونقل دريايي خواهد بود و اگـر خسـارت در مسـير جـاده اي رخ دهـد ، مسـئوليت عامـل ،        
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همان مسـئوليت متصـدي حمـل ونقـل جـاده اي خواهـد بـود . بنـابراين مطـابق ايـن نظـام،            

ل ونقل بين المللي تك نوعي تعيين مي شود . مسئوليت عامل بر اساس كنوانسيون هاي حم

در حالتي كه محل ورود خسارت مشـخص نباشـد، خسـارت وارده بـه صـاحب كـالا قابـل        

  جبران نخواهد بود . 

  

مهمترين مزيت اين نظام اين است كه عامل ، كمتر يا بيشتر از آنچـه متصـدي حمـل ونقـل     

  . تك نوعي ملزم به پرداخت آن است ، ملزم نخواهد بود 

  

از جمله ايرادهاي وارد بر اين سيستم اين اسـت كـه خسـارتهاي پنهـان مطـابق ايـن سيسـتم        

جبران نشده باقي مي ماند واز آنجايي كه در حمل ونقل توسط كانتينر، خسـارات وارده در  

  اغلب موارد از همين نوع است ، نارسايي آن هويداست . 

  

عامل ايـراد ديگـر وارد بـر ايـن سيسـتم       عدم امكان شناخت قبلي مشتري از ميزان مسئوليت

است ، زيرا نوع و ميزان مسئوليت عامل بر حسب محل ورود خسارت متغير خواهد بود . به 

عبارتي ديگر ، مقدار غرامت دريافتي صاحب كالا بر حسب اينكه خسارت وارده در مسـير  

مسلم ، ايـن تفاوتهـا    دريايي يا ريلي يا جاده اي رخ دهد ، كاملاً متفاوت خواهد بود . بطور



www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

براي مالك كالا غير قابل درك است . با وجود ايرادهايي كه متوجه اين سيسـتم اسـت امـا    

  رويه عملي مدت ها منطبق بر آن بوده است . 

  

  . نظام يكنواخت  2

  

عامل درايـن نـوع نظـام مسـؤوليتي ، بـدون توجـه بـه محـل ورود خسـارت در حـد معينـي            

  پاسخگوي خسارت است . 

  

رين مزيت اين نوع مسئوليت اين است كه از تفاوتهاي ناهماهنگ نظـام هـاي حقـوقي    مهمت

مي كاهد و يك نظام حقوقي يكنواخت را حاكم مي گرداند . اين نوع مسئوليت پاسخي به 

هدف دنبال شده در معاهده ژنو است؛ زيرا شخص واحدي كه اجراي قرارداد حمـل ونقـل   

سـير بـدون توجـه بـه محـل ورود خسـارت داراي       مركب را به عهده مـي گيـرد ؛ در كـل م   

مسئوليتي مشابهي است. بنابراين ، اعمال اين سيستم به صاحب كالا اين امكان را ميدهد كه 

  پيش تر مقدار خسارت دريافتي را پيش بيني كند . 

  

اما ازجمله ايرادهاي وارد دراين سيستم ، اين است كه درصورتي كه محـل ورود خسـارت   

نظام با نظام مسئوليتي حاكم بر مسير محل ورود خسارت در تعارض قرار  مشخص شود اين
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مي گيرد . ايراد ديگر وارد بر اين سيستم اين است كه اگر دو محموله مشابه يكي از طريـق  

حمل ونقل مركب وديگـري از طريـق حمـل ونقـل تـك نـوعي ارسـال شـود ؛ حتـي اگـر           

با وجود ايـن ، ميـزان غرامـت متفـاوت      خسارت وارده همزمان و در محل مشابه وارد شود،

خواهد بود؛ به عبارتي ديگر ناهماهنگي در مورد نظام تعهداتي در زمينه حمل ونقل تشديد 

  مي شود . 

  

نظام يكنواخت با مراجعه بـه نظـام زنجيـره اي در مـورد مبلـغ غرامـت        1980درمعاهده ژنو 

ال، چنانچه خسارت در غالـب يـك   معاهده ژنو ) . به عنوان مث 16پذيرفته شده است ( ماده 

قرارداد حمل ونقل مركب در مسير هوايي وارد شود؛ مسـئوليت عامـل ، تـابع معاهـده ژنـو      

  و سقف غرامت ، تابع معاهده ورشو خواهد بود .  1980

  

ايراد وارد بر نظام پذيرفته شده درمعاهده ژنو اين است كه عامـل ، در مقابـل صـاحب كـالا     

پاسخگو خواهد بود ولي متصديان حمل ونقل تـك نـوعي در مقابـل    مطابق كنوانسيون ژنو 

  عامل مطابق كنوانسيون هاي حمل ونقل بين المللي تك نوعي پاسخگو خواهند بود . 

  

بنابراين عامل در مواردي منتفع و درمـواردي متضـرر خواهـد شـد؛ زيـرا مبـالغ دريـافتي از        

صاحبان كالا، در پاره اي اوقـات بيشـتر   متصديان حمل ونقل در مقايسه با مبالغ پرداختي به 
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كنوانسـيون، ايـن وضـعيت     19و برعكس و در پاره اي ديگر از اوقـات كمتـر اسـت . مـاده     

نامتناسب را تشديد كرده است. مطابق ايـن مـاده ، عامـل بايـد از مالـك كـالا در بـالاترين        

ن المللي تـك  ومعاهدات حمل ونقل بي» ژنو « سطح ، بين سطوح مسئوليت مقرر درمعاهده 

نوعي قابل اعمال ، جبران خسارت كند؛ بدون اينكـه بتوانـد شـاهد جبـران آنهـا باشـد . بـه        

عنوان مثال، چنانچه خسارت وارده در بخش دريايي صورت گرفته باشد ؛ با توجه به اينكـه  

در مقايسـه بـا    1924سقف مسئوليت متصدي حمل درياي مطابق معاهده بروكسـل ( لاهـه)   

عامل مطابق معاهده ژنو پايين واز موارد معافيت متعددي برخـوردار بـوده ،    سقف مسئوليت

پرواضح است كه عامل متضرر، خسارت متحمله را از طريق افزايش كرايـه جبـران خواهـد    

  كرد . به بياني ديگر، اين سيستم افزايش كرايه ها را به دنبال خواهد داشت . 

  

  ب . مبناي مسؤوليت 

  

  ده : معاه 16مطابق ماده 

  

عامل حمل ونقل مركب در صورتي مسؤول زيان ناشي از تلف ، خسـارت وارد بـه كـالا و    

همچنين تأخير در تحويل است كه واقعه موجب تلف ، خسارت يا تـأخير، طـي مـدتي كـه     

، كالا تحت حفاظت او بوده، رخ داده باشد ، مگر اينكه عامـل حمـل ونقـل    14حسب ماده 
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مأمورين يا نمايندگانش يا هرشخص ديگر ياد شده در مـاده  مركب ثابت كند كه خود او ، 

، كليه اقداماتي را كه بطور معقول جهـت احتـراز واقعـه و پيامـدهاي آن لازم بـوده ، بـه       15

  عمل آورده اند . 

  

بنابراين، عامل حمل ونقل مركب نه فقط مسئول اعمال و تقصيرات شخصـي خـود اسـت ؛    

دگان، مأموران و اشخاصي است كـه از خدماتشـان در   بلكه مسئول اعمال و تقصيرات نماين

  اجراي قرارداد حمل ونقل مركب استقاده مي كند . 

  

او مسئول زيان ناشي از تلف، خسارت وارد به كالا ونيز تأخير درتحويل است؛ مگـر اينكـه   

ثابت كند كه خود او وهيچ يك ازمأموران ، نمايندگان و واسطه ها مرتكب تقصيري نشده 

احتياط هاي لازم را در جهت احتراز از واقعه خسارت زا بـه عمـل آورده انـد. پـس      و كليه

) بـه ديگـر   4مسئوليت عامل ، مبتني بر تقصير با معكـوس بـودن بـار اثبـات دعـوي اسـت .(      

سخن، مبناي مسئوليت ، تقصير مفروض است و زماني متوجه عامل اسـت كـه زيـان ، طـي     

شـده باشـد و رابطـه عليـت بـين زيـان وارده و       مدتي كه كالا تحت حفاظـت اوسـت، وارد   

تقصير مفروض وجود داشته باشد . اثبات بي تقصيري عامل، نماينـدگان ، مـأموران وسـاير    

افرادي كه او از خدماتشان در اجراي قرارداد حمل ونقل مركب استفاده كرده است ، براي 

د كـه كليـه احتيـاط هـاي     رهايي او از مسئوليت كفايت نمي كند؛ بلكه مضافاً بايد ثابت كن
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لازم جهت احتراز از واقعه خسارت زا نيز به كار گرفته شده است. به ديگر تعبيـر ، رعايـت   

يك سري موازين كه ازجانب يك فرد معقول ( پدر خوب خـانواده ) انتظـارش مـي رود ،    

قصير از جانب عامل و عوامل او به عمل آمده است، بنابراين در ابتدا بار اثبات عدم وجود ت

  به عهده عامل اوست ؛ يعني كسي كه براو فرض تقصير وجود دارد . 

  

سؤالي كه در اين مورد مطرح مي شـود ، ايـن اسـت كـه آيـا عامـل در راسـتاي اثبـات بـي          

تقصيري خود ، مكلف به تعيين علت خسارت هم هست يا خير ؟ در پاسخ بـه ايـن پرسـش    

  اتفاق نظر وجود ندارد . 

  

ير، عامل تكليفي در تعيين علت خسارت نـدارد ، كـافي اسـت كـه بـي      به نظر پروفسور رود

تقصيري خود و واسطه ها را ثابت كند و نشان دهد كـه خـود و واسـطه هـا كليـه اقـدامات       

معقول را جهت احتراز از واقعه خسارت زا بكار برده اند .اين استاد فرانسـوي ، توجيـه نظـر    

را بررسي وضعيت كـالا در چنـين حـالتي آسـان     خود را در حمل ونقل كانتينر مي بيند ؛ زي

). به نظر عده اي ديگر ، عامل بايد علت خسارت را مشخص كند زيرا براي اثبات 5نيست (

اينكه او كليه اقدامات منطقي را جهت احتراز از واقعه خسارت زا به عمل آورده و اين امـر  

لت خسارت را تعيين كند. كه خنثي نمودن واقعه خارج از يد او بوده ، ضروري است كه ع

به عبارتي ديگر ، براي اثبات رعايت احتياط لازم جهت احتراز از واقعـه خسـارت زا راهـي    
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جز تعيين و نشان دادن واقعه خسارت زا نخواهد داشت . هر دو عنصـر درعمـل ، غيـر قابـل     

وجـب  تفكيك اند . رعايت موازين براي احتراز از واقعه خسارت زا ، واقعه اي كه علتش م

برائت عامـل از مسـئوليت اسـت ، تـابع طبيعـت كـالا، بسـته بنـدي و شـرايط ديگـري نظيـر            

اعتصاب و حوادث غير مترقبه است. اثبات بـي تقصـيري عامـل عمـلاً از طريـق اثبـات ايـن        

واقعه ممكن مي شود ، وقايعي كه در برخي از كنوانسيون ها از جمله بروكسل تحت عنوان 

) رويـه قضـايي حـاكم در فرانسـه ، متصـدي حمـل و نقـل        6سـت .( موارد استثناء ياد شده ا

) به 7هوايي را در مواقعي كه علت خسارت نامشخص است، معاف از مسئوليت نمي داند .(

نظر مي رسد كه برداشت دوم عادلانه تر و با واقعيات سازگاري بيشتري داشته باشـد ؛ زيـرا   

وقعيت بهتري قرار داده واين امر عادلانـه  صاحبان كالا را در برابر متصديان حمل ونقل در م

است ؛ زيرا حمايتي از طرف ضعيف قرارداد است، چرا كه زيان هـاي بـا منشـأ نـامعلوم بـه      

عهده متصديان حمل ونقل باقي مي ماند. نيز با واقعيات عملي موافق است ؛ زيرا متصـديان  

گرفته اند تـا صـاحبان    حمل ونقل براي اثبات و تعيين علت خسارت در جايگاه بهتري قرار

) شـدت و ملايمـت ايـن    8كالا كه نسبت به مسائل فني حمل ونقل بطور عموم بيگانه انـد .( 

بستگي خواهـد  » اقدامات معقول « سيستم در حد وسيعي به برداشت رويه قضائي از عبارت 

داشت ؛ عبارتي كه مسئوليت عامل منوط به مفهوم آن است. فرض كنـيم علـت واقعـه كـه     

زيان است، ناشناخته باشد، در اين صورت رويه قضائي مي تواند عدم شناخت علـت  موجد 

تعبيـر كنـد كـه بـدين ترتيـب معافيـت از       » اقـدامات معقـول   « واقعه را به عدم اثبات انجـام  
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مسئوليت ، منوط به تعيين علت واقعه خواهد بود و فرض تقصير به فـرض مسـئوليت مبـدل    

ث حمل ونقل هوايي نيز پذيرفته شده اسـت. البتـه نبايـد    خواهد شد ؛ چنين تفسيري در مبح

از نظر دور داشت كه از يك طرف در حمل ونقل هوايي حيات انسان ها مطـرح بـوده ودر   

حمل ونقل مركب نقل وانتقال اموال مهم است واز طرف ديگر عبارت انتخـابي در معاهـده   

اقـدامات معقـول ) از حـدت     ورشو ( اقدام لازم ) نسبت به عبـارت مقـرر در معاهـده ژنـو (    

  ) 9كمتري برخوردار است .(

  

عامل ، مسئول تلف و زيان وارد به كالا طي مدت زماني است كه كـالا تحـت حفاظـت او    

قراردارد وفرض بر تقصير اوست . درصورتي رهايي پيدا مي كند كه ثابـت كنـد تقصـيري    

و پيامـدهاي آن بـه عمـل    مرتكب نشده و رعايت اقدامات معقول را جهت احتراز از واقعـه  

  آورده است كه اثبات اين امر مستلزم مشخص كردن علت خسارت است . 

  

بنابراين رهايي عامل از مسئوليت ، زماني تحقق مي يابد كـه واقعـه خسـارت زا غيـر مترقبـه      

بوده ، ناشي از تقصير يا عمل فرستنده ( گيرنده ) يا ناشـي از دسـتورات شـخص صـلاحيت     

  كه ناشي از طبيعت خود كالا بوده است . دار ديگر يا اين
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عامل به نسبت تأثير علت خسـارت زاي قابـل انتسـاب بـه او پاسخگوسـت . بنـابراين ، اگـر        

بعضي از علل خسارت زا از موارد معافيت و برخي ديگر مـوارد موجـب مسـئوليت باشـند ،     

) البتـه  10(تأثير هردو سري عوامل در ايجـاد خسـارت مـورد توجـه قـرار خواهنـد گرفـت .       

اثبات موارد معافيت و تعيين سهم ونقش اين موارد در تحقق خسارت به عهده عامل است . 

هرگـاه تقصـير يـا غفلـت عامـل حمـل ونقـل مركـب،         « همچنين مطابق ماده معاهـده ژنـو :   

به همراه علت ديگري موجب  15نمايندگان يا مأمورين او يا هرشخص ديگر مقرر در ماده 

أخير ، قابل انتساب به تقصير يا غفلت او باشد ، مشـروط بـر اينكـه عامـل     تلف، خسارت يا ت

حمل ونقل مركب ، ميزان تلف، صدمه يا تأخير درتحويل را كه قابل انتساب به او نيسـت ،  

  » ثابت كند . 

  

نكته مهم ديگر اينكه فرض بر تقصير عامل است ، به شرط اينكه تقصـير او مـؤثر در ايجـاد    

ابراين چنانچه تقصير عامل هيچگونه خسارتي را به دنبال نداشته باشـد ، او  خسارت باشد ، بن

  مسؤول نخواهد بود . 

  

معاهده ، مسئوليت عامل محدود به زماني است كـه كـالا تحـت حفاظـت او      14مطابق ماده 

مي باشد . به عبارتي ديگر اين مسئوليت از لحظه تحويل گرفتن كالا تا لحظه تحويـل دادن  

عامل خواهد بود . بنابراين اين پرسش مطرح مـي شـود كـه شـروع و پايـان ايـن       آن متوجه 
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مدت دقيقاً چه زمان هايي است ؟ آيا زمان صدور بارنامه مي تواند مبدأ اين مدت محسوب 

شود يا خير ؟ به نظر مي رسد كه تحويل گرفتن يـك عمـل حقـوقي اسـت كـه مـي توانـد        

ع اين مدت موقعي است كه امكان اعمال نظارت متفاوت از زمان صدور بارنامه باشد . شرو

و كنترل كالا توسط عامل يا نمايندگان او موجود باشد وپايان اين مهلت موقعي اسـت كـه   

  ) 11عملاً نظارت وكنترل كالا توسط عامل ميسر نباشد .(

  

زمان تحويل گرفتن كالا لحظه انتقال مسئوليت به عامل حمل و نقل مركب و لحظه شـروع  

قرار داد حمل و نقل مركب است. و آن عملي حقوقي است كه با اراده عامل تحقق اجراي 

مي يابد احراز آن با توسل به قراين نظير بررسي وزن تعداد بسته ها علايـم و تطـابق آنهـا بـا     

اظهارات فرستنده صورت مي گيرد. اغلب اين لحظه با لحظه صـدور بارنامـه و قيـد شـروط     

) و 12در حالت استثناء با عمل مادي بارگيري منطبـق اسـت . (   روي بارنامه مصادف بوده و

همين طور بايد به اين امر دقت كرد تخليه كه يك عمل مـادي اسـت بـا تحويـل دادن كـه      

) تحويل دادن لحظه پايان مسئوليت عامـل اسـت.   13يك عمل حقوقي است خلط نگردد. (

  است . اين لحظه نقطه شروع مرور زمان و محاسبه تاخير احتمالي 

  

تعيين لحظات تحويل گرفتن و تحويل دادن به اراده طرفين قرارداد گذارده شده اسـت كـه   

از بابت برخي اظهار نگراني كرده اند زيرا ممكن است طرف قوي تر قرار داد يعنـي عامـل   
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لحظه تحويل گرفتن را به تاخير و لحظه تحويل دادن را در قراردادبه جلـو انداختـه و بـدين    

) بـه هـر حـال تعيـين لحظـه و محـل تحويـل        14ن مسئوليت خود را كوتاه كند. (ترتيب زما

بستگي به اراده طرفين در قرارداد دارد و درغير اين صـورت زمـان و محـل تحويـل واقعـي      

  كنوانسيون ژنو:  14ملاك خواهد بود. مطابق ماده 

  

از لحظـه  بر اساس اين كنوانسيون مسئوليت عامل حمـل و نقـل مركـب در مـورد كـالا       _1

  تحويل گرفتن كالا تا لحظه تحويل دادن آن خواهد بود. 

  

از نظر اين ماده مدت زماني كه كالا تحت حفاظت عامل حمل و نقل مركب محسـوب   _2

  مي شود به قرار زير است:  

  

  الف . از لحظه اي كه عامل حمل و نقل مركب كالا را از اشخاص زير تحويل مي گيرد : 

  

كه به حشاب او عمل مي كند .دو .يك مقام ذي صلاح يا شخص  يك فرستنده يا شخصي

ثالث ديگري كه حسب مقررات حاكم در محل گرفتن كالا بايد كـالا جهـت حمـل بـه او     

  سپرده شود. ب. تا لحظه اي كه عامل كالا را به يكي از اشكال زير تحويل مي دهد: 
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تحويـل كـالا امتنـاع مـي كنـد       يك . سپردن كالا به گيرنده دو . در مواردي كه گيرنـده از 

قراردادن كالا در اختيـاري وي مطـابق قـرارداد قـوانين يـا عـرف تجـاري حـاكم در محـل          

تحويل سه . تحويل به يك مقام ذي صلاح يا شخص ثالثي كـه مطـابق مقـررات حـاكم در     

محل تحويل بايد كالا بـه او سـپرده شـود. كنوانسـيون در مـاده اخيرالـذكر بـا قيـد عبـارت          

ادن كالا در اختيار گيرنده مسابق قرارداد براي طرفين قرارداد در مورد لحظـه تحويـل   قرارد

  آزادي كامل قايل شده است امري كه در بسياري ازكشورها تابع قواعد آمده است.  

  

معاهده ژنو عامل مسئول زيـان ناشـي از تلـف خسـارت وارد بـه كـالا و نيـز         16مطابق ماده 

ابراين وقتي هيچ يك از كالاهاي به عهده گرفته شده تحويل تاخير در تحويل كالاست . بن

داده نشوند (تلف كلي) و نيز وقتي كمبود وجود داشته باشـد (تلـف جزئـي) و همـين طـور      

وقتي كه كالا در هنگام تحويل آن از عامل به گيرنده در مقايسه با وضـعيت زمـان تحويـل    

قتي تحويل با تـاخير صـورت مـي    گرفتن آن در وضعيت بدتري باشد (نقصان) و همچنين و

گيرد عامل مسئول زيان وارده مـي باشـد. امـروزه مسـئوليت ناشـي از تـاخير در تحويـل بـه         

عنوان يك اصل در اغلب معاهدات بـين المللـي حمـل و نقـل پذيرفتـه شـده اسـت. نقـض         

قراردادي اعم است از عدم اجراي قرارداد (كلي و جزئي) سوء اجراو اجراي بـا تـاخير آن.   

) تحقق تاخير مستلزم وجود مهلت است كه امري قراردادي مـي باشـد و عـدم رعايـت     15(

آن موجب مسئوليت عامل مي شود. مـدت نيـز بـا توجـه بـه طـول مسـير و نـوع و كـارآيي          
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وسايط حمل و نقل متغير است . در حمل و نقل دريايي زمان كشتي هـاي بـادي مسـئوليت    

تصور نبوده اسـت در ايـن نـوع حمـل و نقـل كـه       متصدي حمل دريايي از بابت تاخير قابل 

مسير طولاني و موضوع حوادث متعدد هم بود مهلت به عنوان يك عامل فرعي در قـرارداد  

حمل و نقل دريايي مطرح بوده است به همين علـت اسـت كـه از آن در معاهـده بروكسـل      

علـت مسـئوليت   سخني نرفته است. البته اين بدان معني نيست كه از تـاهير بـه عنـوان     1924

صرف نظر شده است بلكه آن را توابع سيستم خاص قرار نـداده اسـت و گرنـه در صـورت     

وجود تاخير و ورود خسارت جبران مطابق قواعد كلي حقوق صـورت مـي گيـرد. امـروزه     

مدت در انواع حمل و نقل به عنوان يك عامل اقتصادي جهـت مشـتري مطـرح مـي باشـد.      

ر وقتي صورت مي گيرد كه كالا در زمان توافق شده و در غير تاخي 1ماده  3و  2مطابق بند 

اين صورت در مدت معقول يعني مدتي كه براي حمل كالا توسط يك عامل حمل و نقـل  

مركب جدي به طور معقول با توجه به شرايط و اوضاع و احوال موجود در نظر گرفتـه مـي   

طور قطع شـامل خسـارت مـادي     شود تحويل نشده باشد . زاين ناشي از تاخير در تحويل به

وارد به كالاست ولي آيا شامل خسارت اقتصادي ناشي از تـاخير نيـز مـي شـود؟ بـه عنـوان       

مثال زيان ناشي از عدم اجراي قرارداد فروش كالاي موضوع تاخير در تحويـل يـا كـاهش    

نوع  به نظر مي رسد كه اين 16قيمت كالا را در بر مي گيرد؟ با توجه به نحوه نگارش ماده 

خسارت ها نيز در قالب كنوانسيون توسط عامل قابـل جبـران باشـد وگرنـه جبـران آن بايـد       

مطابق قواعد عام حقوق صورت گيرد كه در اين صورت رعايت سـقف قـانوني مسـئوليت    
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مطرح نخواهد بود و طرفين نيز با برخورداري از اصل آزادي اراده با درج شرط مي تواننـد  

وع خسارت ها مصون كنند در هر حال براي اينكه مسئوليت ناشـي  خود را از پرداخت اين ن

  ) 16از تاخير پذيرفته شود بايد بين خسارت و تاخير ارتباط مستقيم وجود داشته باشد. (

  

در صورت وجود نقصان يا كمبود ناشي ار تاخير در تحويل اين سوال مطرح مي شـود كـه   

ر تاخير خواهد بود يا تـابع نظـام حـاكم بـر     جبران نقصان يا كمبود حاصله تابع نظام حاكم ب

نقصان و كمبود؟ ديـوان عـالي كشـور فرانسـه در حمـل و نقـل جـاده اي راه حـل اولـي را          

  پذيرفته است.  

  

در صورتي كه تاخير از حد معيني تجاوز كند ديگر تاخير نبايد به حسـاب آيـد بلكـه بايـد     

  هده ژنو مقرر مي دارد:  معا 16ماده  3تلف كالا محسوب شود در اين رابطه بند 

  

روز متوالي پس از  90اين ماده مقرر شده است ظرف مدت  2اگر كالا آن گونه كه در بند 

تاريخ تحويل مقرر تحويل داده نشده باشد شخص ذي حق مي توانـد كـالا را مفقـود شـده     

  تلقي كند. 
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يـد  حدود مسئوليت عامل حمل و نقـل مركـب (جبـران خسـارت) و مـوارد عـدم تحد       _ج 

  مسئوليت 

  

مطابق قواعد عام حقوق بدهكار قراردادي ملزم به جبران كليه خسارات و منافع فوت شـده  

است خسارات و منافعي كه در هنگام انعقاد قرارداد قابل پيش بيني است امري كـه جـز در   

  حالت تقصير عمدي و تقصير سنگين با توافق قابل محدود شدن است.  

  

مول در حقوق حمل و نقـل از جملـه در معاهـده ژنـو جبـران      برخلاف اين قاعده حقوق مع

خسارت داراي سقف قانوني است رعايت آن جنبه آمره دارد و شرط خـلاف آن بـه ضـرر    

مالك كالا پذيرفته نيست. به عبارتي ديگر شرطي كه به موجب آن سقف خسارت افزايش 

نوان شده اسـت.  داده شود صحيح تلقي مي گردد يعني نظم عمومي به صورت يك طرفه ع

چنانچه شرط به نفع صاحب كالا باشد در جهت نظم و اگـر بـرخلاف منـافع صـاحب كـالا      

  باشد برخلاف نظم بوده و باطل تلقي مي شود. 

  

كنوانسيون آوردن هـر شـرطي كـه موجـب عـدم اجـراي هـر يـك از مـواد           28مطابق ماده 

بنابراين شرط عدم مسئوليت و شرط تحديـد مسـئوليت عامـل    كنوانسيون گردد باطل است. 

برخلاف مقررات كنوانسيون باطل و بلااثر است. مسلماً شرطي كه مسئوليت عامل را نسبت 
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به آنچه در كنوانسيون مقرر شده است تشديد كند صحيح و لازم و الاجـرا اسـت. در ازاي   

قرر شده و با توجه به اينكه از جهـت  مسئوليت نسبتاً سنگيني كه در كنوانسيون براي عامل م

اقتصادي امكان جبران كليه خسارات به طور كامـل وجـود نـدارد بنـابراين از يقـف معينـي       

  براي پرداخت غرامت بهره مند است. 

  

چنانچه محل ورود خسارت مشخص باشد عامل بر اساس سقف مقـرر در معاهـده حمـل و    

قرر در معاهده ژنو به تناسب مـورد بـا توجـه    نقل تك نوعي يا قانون ملي آمره يا از سقف م

به اينكه كدام سقف بالاتر باشد جوابگو خواهد بود. در صورتي كـه محـل ورود خسـارت    

معاهـده   19مشخص نباشد سقف هاي مقرر در معاهده ژنو حاكم خواهد بود. مطـابق مـاده   

و نقـل مركـب   ژنو: وقتي كه تلف يا خسارات وارد بر كالا در قسمت معيني از مسير حمـل  

رخ دهد كه مطابق يك كنوانسيون بـين المللـي قابـل اجـرا يـا قـانون ملـي آمـره اي سـقف          

تعيـين شـده باشـد ميـزان      18مـاده   3تـا   1مسئوليت بالاتري نسبت به سقف مقرر حسب بند 

مسـئوليت عامـل حمـل و نقـل مركـب بـراي ايـن تلـف يـا خسـارت بـا توجـه بـه مقــررات              

  ) 17ن ملي آمره تعيين مي شود. (كنوانسيون مزبوريا آن قانو

  

مسئوليت عامـل حمـل و نقـل مركبـي كـه داراي بخـش حمـل و نقـل          18ماده  1مطابق بند 

واحد محاسبه براي هر بسته يا  920دريايي و حمل و نقل از طريق آب هاي داخلي است به 
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واحد محاسبه براي هر كيلوگرم وزن ناخالص كـالاي تلـف شـده يـا خسـارت ديـده        75/2

  حدود مي شود. در اين مورد سقف بالاتر قابل اجراست.  م

  

در صورتي كه حمل و نقل مركب فاقد بخش دريايي يا بخـش آب هـاي داخلـي باشـد در     

واحد محاسبه بـراي هـر كيلـوگرم     23/8اين صورت مسئوليت عامل حمل و نقل مركب به 

طـوري كـه   وزن ناخالص كالاي خسارت ديده يـا مفقـود شـده محـدود مـي شـود . همـان        

ملاحظه مي شود در اين حالت فقط يك نوع محاسبه بر اساس وزن ناخـالص كـالا در نظـر    

) CIM (18و  CMRگرفته شده است. همان گونه كه در كنوانسـيون هـاي تـك نـوعي     

ژنـو و سـاير    1980مـي   24هم آمده است به عبارتي ديگـر در ايـن زمينـه بـين كنوانسـيون      

  عي هماهنگي وجود دارد.  كنوانسيون هاي حمل و نقل تك نو

  

مسئوليت عامـل حمـل و نقـل مركـب در      18ماده  4در صورت تاخير در تحويل مطابق بند 

برابر كرايه قابـل پرداخـت بـراي كالاهـاي      5/2مورد زيان ناشي از تاخير در تحويل به مبلغ 

مجمـوع غرامـات پرداختـي عامـل      18مـاده   5موضوع تاخير محدود شده است. مطابق بنـد  

و نقـل مركـب در مـورد زيـان ناشـي از تـاخير در تحويـل و زيـان ناشـي از تلـف يـا             حمل

در صـورت   18مـاده   3و  1خسارت وارد بر كالا نمي تواند از سقف تعيين شده مطابق بنـد  

 CIMتلف كل كالا تجـاوز كنـد. ايـن قواعـد مشـابه قاعـده اي اسـت كـه در كنوانسـيون          
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ژنـو در   1980مـه   24اعـده مقـرر در كنوانسـيون    پذيرفته شده است . به نظر مي رسـد كـه ق  

ــا كنوانســيون  ــرا مطــابق مــاده   CIMمقايســه ب ــر اســت زي مقــررات تكميلــي  33منطقــي ت

در هر حال معيار غرامت پرداختي ناشي از تاخير در تحويل كرايه اسـت   CIMكنوانسيون 

يكـي از نقـاط   . بايد متذكر اين نكته شد كه تعيين غرامت براي ناشـي از تـاخير در تحويـل    

  ژنو محسوب مي شود.  1980مه  24قوت كنوانسيون 

  

قابل ذكر است كه در حقوق حمل و نقل دريايي به طـور سـنتي رعايـت سـقف قـانوني در      

جبران خسارت به دعاوي قراردادي محدود شده و چنانچه دعوي بر اساس مسئوليت مدني 

قف قانوني نمـي باشـد. ايـن    خارج از قرارداد طرح مي گرديد در جبران خسارت رعايت س

راه حل دوگانه در جبران خسارت يعني رعايت سقف مقرر قانوني در دعـاوي قـراردادي و   

عدم رعايت آن در دعاوي مسئوليت مدني غير قراردادي مورد ايراد مولفـان بـود زيـرا ايـن     

عادلانه نبود كه ذي نفع در كالا عليه متصدي حمل و نقل دريـايي طـرح دعـوي مسـئوليت     

دني نموده موفق به وصول كامل خسارت شود اما فرسـتنده يـا گيرنـده بـر مبنـاي قـرارداد       م

حمل و نقل اقدام به طرح دعوي قراردادي عليه متصـدي حمـل و نقـل نمـوده و تـا سـقف       

معيني خسارات وارده بر آنها جبران شود. بنابراين اخيراً در تمـامي معاهـدات حمـل و نقـل     

ايـن معاهـده آمـده پذيرفتـه      20عبارتي نظير آنچه در مـاده   1980) از جمله معاهده ژنو 19(

  معاهده ژنو:   20شده است مطابق ماده 
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معافيت ها و محدوديت هاي مسئوليت مقرر در اين كنوانسـيون در كليـه دعـاوي كـه عليـه      

حمل و نقل مركب در مورد زيان ناشي از تلف يا خسارات وارد بر كالا يا در مـورد تـاخير   

مي گردد اعم از اينكه دعوي مبتني بر مسئوليت قراردادي قهري يا مبناي ديگـري   آن اقامه

  باشد مجري مي باشد. 

  

 18همان گگونه كه در بالا اشـاره شـد مسـئوليت عامـل حمـل و نقـل مركـب مطـابق مـاده          

كنوانسيون محدود به سقف معيني است اما اين سـقف در سـه مـورد رعايـت نخواهـد شـد       

  مسئوليت): (موارد عدم تحديد 

  

. وقتي كه تلف يا خسارات وارد بر كالا در قسمت معينـي از مسـير حمـل و نقـل مركـب       1

رخ دهد كه مطابق يك كنوانسيون بـين المللـي قابـل اجـرا يـا قـانون ملـي آمـره اي سـقف          

تعيـين شـده باشـد ميـزان      18مـاده   3تـا   1مسئوليت بالاتري نسبت به سقف مقرر حسب بند 

و نقـل مركـب بـراي ايـن تلـف يـا خسـارت بـا توجـه بـه مقــررات            مسـئوليت عامـل حمـل   

كنوانسـيون) همـان گونـه كـه     19كنوانسيون مزبور يا قانون ملي آمره تعيين مي شـود (مـاده  

ملاحظه مي شود تعيين موضع خسارت تاثيري در ميزان غرامت پرداختي ناشي از تـاخير در  
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تـاخير در تحويـل همـواره مطـابق     تحويل نخواهد داشت. به عبارتي ديگر غرامت ناشـي از  

  ژنو تعيين خواهد شد.  1980مي  24نظام واحد مقرر در كنوانسيون 

  

. اگر ثابت شود عامل مامور يا نمايندگان او مرتكب تقصير شده انـد چـه بـا قصـد ايجـاد       2

تلف خسارت يا تاخير در تحويل و چه در اثر بي مبالاتي و با علم به اينكه تلف خسارت يا 

مي تواند احتمالاً از آن ناشي شـود در ايـن صـورت عامـل مـامورين و نماينـدگان او        تاخير

نمي توانند از محدوديت مسئوليت پيش بيني شده در اين كنوانسيون استفاده كنند. بنـابراين  

نوع اشتباه عامل و نمايندگان او در ميزان مسئوليت آنها موثر است. چنانچه ثابـت شـود كـه    

باه عمدي يا اشتباه نابخشودني (تقصير سنگين) آنهاست نمي تواننـد از  خسارت ناشي از اشت

  محدوديت مسئوليت استفاده كنند. 

  

قابل ذكر است كه در حقوق حمل و نقل دريايي بجز در صورت ارتكـاب خطـاي عمـدي    

متصدي حمل و نقل دريايي از سقف قانوني بهره مند است و در اين مبحث بـه طـور سـنتي    

ساير مباحث معمول است خطاي سنگين را قابل تشبيه به خطـاي عمـدي    برخلاف آنچه در

نمي دانند زيرا اعتقاد بر اين است كه حقوق دريايي سيستم بسته اي را تشكيل مي دهد كـه  

در آن قواعد مسئوليت و جبران خسارت در جهت موازنه منافع افراد ذي نفـع دقيقـاً انـدازه    

ين مبحث كه مفهوم و قلمرو آن نامعين اسـت و  گيري شده است. ورود خطاي سنگين در ا
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در نظام كامن لاهم ناشناخته است موجب عدم هماهنگي و بـرهم خـوردن تـوازن يادشـده     

) امـا قواعـد   20مي شـود بنـابراين خطـاي سـنگين قابـل تشـبيه بـه خطـاي عمـدي نيسـت. (          

حلـي  با پذيرش تشبيه خطاي عمدي به خطـاي سـنگين م   1980هامبورگ و كنوانسيون ژنو 

: در صورتي كه ثابت شود تلف خسـارت  21براي ادامه بحث باقي نگذاشته اند. مطابق ماده 

و يا تاخير در تحويل ناشي از تعدي يا تفريط عامل حمل و نقل مركـب بـوده اسـت چـه بـا      

قصد ايجاد تلف خسارت يا تاخير و چه در اثر بي مبالاتي و با علم به اينكه تلف و خسارت 

انـد احتمـالاً از آن ناشـي شـود عامـل حمـل و نقـل مركـب نمـي توانـد از           يا تـاخير مـي تو  

  محدوديت مسئوليت پيش بيني شده در اين كنوانسيون بهره مند شود. 

  

در صورتي كه محل ورود خسارت مشخص باشد( به فرض در بخش درياي خسارت وارد 

صـورت   شده باشد ) و متصدي حمل و نقل مربوط مرتكـب تقصـير سـنگين باشـد در ايـن     

متصدي حمل و نقل دريايي مطابق معاهده لاهه برخوردار از سقف مسـئوليت خواهـد بـود    

در حالي كه مسئوليت عامل مطابق كنوانسيون ژنو بـدون حـق اسـتفاده از سـقف مسـئوليت      

خواهد شد . به عبارتي ديگر مسئوليت عامل تابع كنوانسيون ژنو خواهد بود و نه كنوانسيون 

تك نـوعي . بنـابراين عامـل نخواهـد توانسـت از مـوارد معـافيتي كـه          حاكم بر حمل و نقل

كنوانسيون هاي حاكم بر حمل و نقل تك نوعي مقرر داشته اند استفاده كند(به عنوان مثال 
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موارد معافيتي را مي توان نام برد. كه كنوانسيون لاهه در مورد متصدي حمـل و نقـل مقـرر    

  داشته است).  

  

مل حمل و نقل مركب با كميسيون حمـل و نقـل در حقـوق فرانسـه     يكي از وجوه افتراق عا

همين است كه مسئوليت كنوانسيونر حمل و نقل در حـد مسـئوليت متصـدي حمـل و نقـل      

است او از موارد معافيتي كه متصدي حمل و نقل مشمول آن است بهره منـد مـي باشـد در    

  ) 21حالي كه در مورد عامل حمل و نقل مركب چنين نيست.(

  

ارداد حمل و نقل مركب از يك طرف بين فرستنده و از طرف دسگر عامل حمل و نقـل  قر

مركب منعقد مي شود بنابراين طرح رفع خيارت بر مبناي قراردادي بايد عليه عامل حمـل و  

نقل صورت گيرد اوست كه در محدوده قرارداد حمل و نقل مركب پاسخگويي تقصيرات 

ي اگر چنانچه مسئول مستقيم ورود خسارت مشـخص  افراد واسطه و مامورين خود است ول

باشد ايا ذي حق در كالا مي تواند به طور مستقيم عليه مسـبب اصـلي ورود خسـارت طـرح     

  دعوي كند؟ 

  

  پاسخ مثبت به اين پرسش مي دهد:  2بند  20كنوانسيون ژنو در ماده 
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ير در تحويـل عليـه   در موردي كه دعوي زيان ناشي از تلف يا خسارات وارد بر كالا يا تاخ

مامور يا نماينده عامل حمل و نقل مركب يا هـر شـخص ديگـري كـه عامـل از خـدمات او       

براي اجراي قرارداد حمل و نقل مركب استفاده مي كند اقامه شود چنانچه مامور يا نماينده 

موصوف ثابت كند كه در محدوده وظايف خود عمل كـرده اسـت يـا ايـن شـخص ديگـر       

جراي قرارداد عمل نموده است مـامور يـا نماينـده يـا شـخص مـذكور از       ثابت كند كه در ا

معافيت ها و محـدوديت هـاي مسـئوليت كـه عامـل حمـل و نقـل مركـب بـه موجـب ايـن            

  كنوانسيون از آن برخوردار است بهره مند خواهد شد. 

  

اين راه حل مشابه راه حلي است كه در مورد كميسـيونري حمـل و نقـل در حقـوق فرانسـه      

فته شده است در حقوق فرانسه دعوي مالك كالا عليه متصدي حمل و نقـل كـه كـالا    پذير

  در زمان تصدي او دچار خسارت گرديده پذيرفته شده است.  

  

وقتي كه دعوي به طور مستقيم عليه مامور يا نماينده عامل حمـل و نقـل مركـب طـرح مـي      

محـدوديت هـاي مسـئوليت     آنها مـي تواننـد از مـوارد معافيـت و     20ماده  2شود مطابق بند 

عامــل اســتفاده كننــد. وقتــي مــامورين و واســطه هــا از مــوارد معافيــت و محــدوديت هــاي  

مسئوليت مربوط به عامل استفاده م يكنند منطقي است كه مشمول محدوديت هاي مربـوط  
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كنوانسيون مقـرر داشـته    21ماده  2به موارد معافيت و محدوديت نيز بشوند. هم چنانكه بند 

  است.  

  

چنانچه ثابت شود كه تلف خسارت يا تاخير در تحويل ناشـي   20ماده  2علي رغم مفاد بند 

از تعدي تفريط مامور يا نماينده عامل حمل و نقل مركب يا هر شخص ديگـري كـه عامـل    

از خدمات آن براي اجراي قرارداد حمل و نقل مركب استفاده مي كند بوده است . چـه بـا   

تاخير چه در اثر بي مبالاتي و با علم به اينكه تلف خسـارت يـا    قصد ايجاد تلف خسارت يا

تاخير احتمالاً از آن ناشي شود آنها نمي توانند از محدوديت مسئوليت پـيش بينـي شـده در    

  اين كنوانسيون بهره مند گردند. 

  

ژنو ا زاين جهت كه تقصير عمدي و سنگين عامـل و نماينـدگان و مـامورين     1980معاهده 

تحولات حقوق حمل و نقل است (سخت گيري نسبت به مسئولين حمل و نقـل )   همگام با

اما از آن جهت كه تقصير عمدي و سـنگين نماينـدگان و مـاموران را موجـب سـقوط حـق       

تحديد مسئوليت عامل نمي داند و فقط موجب سقوط حق تحديد مسئوليت خود آنهـا مـي   

ذي حق در كالا بر آن قرار خواهد گرفت داند خير بنابراين در چنين مواقعي تمايل افرادي 

تا به منظور گرفتن خسارت بيشتر عليه مامورين و نمايندگان و مقاطعه كـاران طـرح دعـوي    
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كنند. در حالي كه هدف در كنوانسيون جلوگيري از طرح اين گونه دعـاوي بـوده اسـت و    

  اين از نقاط ضعف كنوانسيون به شمار مي رود. 

  

ون ژنو افراد ذي حق در كالا حق طرح دعـوي مسـتقيم عليـه مسـبب     بنابراين مطابق كنوانسي

اصلي ورود خسارت را دارند ولي براي اينكه دعوي پذيرفته شـود آيـا دعـوي بايـد مطـابق      

قانون يا كنوانسيون بين المللي حاكم بر حمـل و نقـل تـك نـوعي قابـل پـذيرش باشـد؟ بـه         

مالـك كـالا و گيرنـده كسـاني كـه       عنوان مثال در حمل و نقل دريايي حق اقامه دعوي بـه 

نامشان روي بارنامه قيد شده تعلق دارد بنابراين فرستنده اي كه كميسـيونر حمـل و نقـل بـه     

حساب او عمل نموده و نام فرستنده مزبور در بارنامه قيـد نشـده بلكـه كميسـيونر بـه عنـوان       

دريـايي را   مالك كالا در بارنامه قيد شده حق دعـوي مسـتقيم عليـه متصـدي حمـل و نقـل      

نخواهد داشت. همين قاعده در مورد حمل و نقل هـوايي و ريلـي نيـز صـادق اسـت مطـابق       

فقط فرستنده و گيرنده حق اقامه دعوي عليه راه آهن را دارند ثـالثي كـه    CIMكنوانسيون 

نامش به روي راه نامه قيد نشده ولو اينكه مالك واقعي كالا هم باشد حق اقامه دعوي عليـه  

  ل و نقل ريلي را ندارد.  متصدي حم

  

بنابراين نتيجه گيري مي شود كه حسب مورد فرد ذي حـق در كـالا قـادر بـه طـرح دعـوي       

عليه مسبب اصلي خسارت نخواهد بود زيرا نامش به روي راه نامه يا بارنامه قيد نشده اسـت  
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يش را بـه  و الزاماً بايد به طرح دعوي عليه عامل بسنده كند مگر اينكه عامل حق اقامه دعـوا 

  او واگذار كند. 

  

  

به هر حال اشخاص ذي حق در كالا (مثل گيرنده اي كه نامش در بارنامه قيد نشده يا ثالثي 

) حـق اقامـه دعـوي    …كه اجراي قرارداد حمل و نقل موجـب ورود خسـارت بـه او شـده     

م مسئوليت مدني را (غير قراردادي) عليه عامل دارند كه در هر حـال كنوانسـيون ژنـو حـاك    

كنوانسيون : معافيت هـا و محـدوديت هـاي مسـئوليت مقـرر در       20خواهد بود. مطابق ماده 

اين كنوانسيون در كليه دعاوي كه عليه حمل و نقل مركب در مودر زيان ناشي از تلـف يـا   

خسارت وارد بر كالا يا در مورد تاخير در تحويل آن اقامه مي گردد اعـم از اينكـه دعـوي    

  راردادي قهري يا بر مبناي ديگري باشد مجري است.  مبتني بر مسئوليت ق

  

با توجه به بحث انجام شده بايد گفت چنانچه فرستنده متحمل ورود زياني باشد بايـد زيـان   

وارده را ثابت كرده و در صورت امكان زمان ورود آن را نيز مشخص كند در آن صـورت  

د كه تقصـيري مرتكـب نشـده و    عامل مسئول زيان وارده خواهد بود مگر اينكه او ثابت كن

رعايت كليه احتياط هاي معقول رانيز نموده اسـت در غيـر ايـن صـورت يعنـي در صـورت       
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وجود مسئوليت از حق تحديد مسئوليت بهره مند خواهد شـد مگـر اينكـه مرتكـب تقصـير      

  عمدي يا سنگين شده باشد. 

  

  اعلام ارزش كالا  _3

  

مي شود . اعلام قيمت كالا يعني توافق طرفين با اعلام ارزش سقف مسئوليت قانوني ساقط 

قرارداد در ميزان غرامت پرداختي بنابراين اعلام قيمت كالا نيز موجب يقوط يقـف قـانوني   

است . اما سوالي كه در اين رابطه مطرح مي باشد اين است كه آيا اعلام به طور لـزوم بايـد   

؟ در پاسـخ سـندي ديگـر غيـر از     صريح و به صورت كتبي در بارنامه قيد شده باشد يا خيـر 

  ) 22بارنامه مثل رسيد بارگيري صورت گيرد اگر چه در بارنامه وارد نشده باشد. (

  

قبولي اين اعلام نيز مقيد به مكتوب بودن آن نيست و مي تواند به صورت ضـمني صـورت   

ب ) اعـلام ارزش كـالا موج ـ  23گرفته باشد . به عنوان مثال تهيه بيمـه نامـه توسـط عامـل .(    

افزايش مبلغ كرايه است و افزايش كرايـه حكايـت از اعـلام قيمـت كـالا را توسـط مالـك        

دارد. پيش پرداخت از سقف قانوني توسط عامل پذيرش ضمني سقوط سقف مقرر قـانوني  

  ) 24توسط عامل است. (
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  نحوه محاسبه خسارت  

  

بسـته هـاي   در تعيين خسارت وزن ناخالص كالاي خسارت ديـده و مفقـود شـده يـا تعـداد      

خسارت ديده معيار محاسبه قرار مي گيرد. در صورتي كه بسته معيار محاسبه بوده و حمـل  

كنوانسيون كـه همانـا تاييـد     2بند  18و نقل توسط كانتينر صورت گرفته باشد . مطابق ماده 

رويه قضايي پيشين در فرانسه است چنانچه قيد شـده باشـد كـه عامـل فـلان تعـداد كـانتينر        

فته است در اين صورت هر كانتينر يك واحد تلقـي گرديـده و در مـواردي كـه     تحويل گر

قيد شده يك كانتينر حاوي فلان بسته تحويل گرفته شده است در اين صورت هر بسـته بـه   

  عنوان يك واحد تلقي خواهد شد. 

  

ند برخلاف ساير كنوانسيون ها كه به طور عمده طلا را به عنوان واحد پول معيار قرار داده ا

) را واحد پول قرار داده است. مبلغ حـق برداشـت   DTSكنوانسيون ژنو حق برداشت ويژه (

  ) بر اساس سبدي كه از شانزده پول خارجي تشكيل شده به دست مي آيد. DTSويژه (

  

  مبحث دوم . حقوق عامل حمل و نقل  
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مـوارد   طرف قرارداد عامل حمل و نقل مركب يعني صاحبان كالا ملزم به انجام يك سـري 

مي باشند كه در غيـر ايـن صـورت عامـل بـر حسـب مـورد داراي حـق دريافـت غرامـت و           

  مراجعه به آنها حق تخليه و تحويل دادن كالا و دريافت كرايه يا حق حبس خواهد بود.  

  

بنابراين در قرارداد حمل و نقل مركب صاحبان كالا نه تنهـا ملـزم بـه پرداخـت كرايـه مـي       

عايت مواردي نيز مي باشند كه عدم رعايت آنها موجب ايجاد امتيـاز  باشند بلكه متعهد به ر

  براي عامل مي شود. اين امتيازات يا به عبارتي ديگر الزامات صاحبان كالا عبارتند از : 

  

  الف . دريافت كرايه  

  

كرايه عوض تعهد عامل به جابه جايي كالا در قرارداد حمل و نقل مركب است. ايـن مبلـغ   

ت عامل هزينه هاي حمل و نقل ديگر هزينه هاي فرعي اسـت كـه بـه عهـده     مشتمل بر اجر

صاحب كالا مي باشد. هزينه فرعي مثل هزينه ناشي از نگهباني و هزينه هاي غيرقابـل پـيش   

بيني در هنگام تنظيم قرارداد نظير هزينـه ناشـي از تصـميمات مقامـات اداري كـه بـه عهـده        

  صاحب كالاست.  
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ق داشته و بايد در هر صورت پرداخـت شـود بـه طـور معمـول عـاملان       اين مبلغ به عامل تعل

حمل و نقل با قيد شرط حق دريافت كرايه را بـدون توجـه بـه سرنوشـت كـالا بـراي خـود        

محفوظ مي داند. بنابراين در صورتي كه جريان حمل به هر دليلي (جز موردي كه ناشي از 

  افت كرايه را خواهد داشت. تقصير عامل حمل و نقل است) مقطع شود عامل حق دري

  

  قابل ذكر است كه در مورد نوع پول طرفين قرارداد داراي حق انتخاب مي باشند. 

  

  ب . حق بررسي كالا و دريافت غرامت نسبت به اظهارات نادرست صاحبان كالا  

  

بارنامه حاوي يك سري اطلاعات كلي در خصوص كميت و كيفيت كالاي موضوع حمل 

لاعات به ويژه از آن جهت حائز اهميت است كـه بارنامـه رسـيد دريافـت     مي باشد . اين اط

كالا توسط عامل به نحوي كه در آن قيد شده مي باشد. بر اساس همين اطلاعات است كـه  

مبلغ كرايه تعيين مي وشد. كنترل وضعيت كالا در ابتدا و انتها از حقـوق عامـل اسـت . امـا     

اگر كالا در كـانتينر بـا وسـائل مشـابه قـرار گرفتـه       اين بررسي در عمل آسان نيست به ويژه 

باشد. بنابراين گهگاهي وسوسه تقلب به فرستنده دست مي دهد او با اعلام رقمـي كمتـر از   

ارزش كالا يا با مخفي كردن طبيعت كالا سعي مي كند كرايه كنتـرل كمتـري بپـردازد. بـه     

سـت. عواقـب ناشـي از    هر حال فرستنده مسـئول صـحت اظهـارات خـود در مقابـل عامـل ا      



www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

www.kandoocn.com

اظهارات نادرست و ناكافي و نيز عدم اظهارات بـه عهـده فرسـتنده اسـت. او بايـد از عامـل       

بابت خسارات ناشي از مـوارد فـوق رفـع خسـارت كنـد. اگـر چـه ايـن وضـعيت در ميـزان           

مسئوليت عامل در مقابل ثالث دارنده بارنامه با حسن نيت بي تاثير است. در حقـوق فرانسـه   

عدم صحت اظهارات فرستنده عمدي باشد قانون به عدم مسئوليت متصـد يحمـل و    چنانچه

نقل در مورد كسري و زيان ناشي از مخفي كاري فرستنده قائل اسـت. البتـه شـرط بـا بهـره      

  )  25مندي متصدي حمل و نقل از اين امتياز اين است كه او داراي حسن نيت باشد(

  

زيان وارد بر عامل حمل و نقل مركب كـه ناشـي از    معاهده ژنو جبران 12ماده  2مطابق بند 

اين ماده است به عهده فرسـتنده خواهـد بـود.     1عدم صحت يا فقدان نكات مذكور در بند 

مسئوليت فرستنده حتي در صورت انتقال سند حمل و نقل مركب به شخص ثالث بـه حـال   

ه مسـئوليت او را  باقي مي ماند. حق اخذ غرامت براي عامل حمل و نقل مركب به هيچ وج ـ

  بر اساس قرارداد حمل و نقل در مقابل ساير اشخاص به جز فرستنده محدود نمي كند. 

  

  معاهده ژنو:   22و مطابق ماده 

  

فرستنده هنگامي مسئول زيان وارد به عامل حمل و نقل مركب است كـه ثابـت شـود زيـان     

و كـه در اجـراي وظايفشـان    وارده ناشي از تقصير يا غفلت فرستنده ماموارن يا نماينـدگان ا 
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عمل م يكنند باشد . چنانچه ثابت شود كه زيان وارده ناشي از تقصير يا غفلـت مـاموران يـا    

  نمايندگان فرستنده است آنها مسئول زيان وارده هستند. 

  

  حق تخليه و بي اثر ساختن كالاهاي خطرزا   _ج 

  

دهد. در صورت تصور  صاحب كالا موظف است تا كيفيت خطرناك كالا را به عامل خبر

صاحب كالا و چنانچه خود عامل هم نتواند به كيفيت خطرزايي كـالا در هنگـام يـا بعـد از     

تحويل گرفتن پي ببرد عامل حق تخليه منهدم كردن يـا بـي اثـر كـردن كالاهـاي مزبـور را       

دارد بدون اينكه از اين بابت ملزم به جبران خسارت باشد. فرسـتنده مسـئول زيـان ناشـي از     

ارسال چنين كالايي مي باشد. اثبات اينكه امكان پي بردن به كيفيت خطرنـاك كـالا بـراي    

  عامل وجود داشته يا خير به عهده ذي حق در كالاست.  

  

  : قواعد ويژه در مورد كالاهاي خطرناك.   1980معاهده ژنو  23مطابق ماده 

  

علامـت گـذاري يـا     فرستنده كالاي خطرناك به طريق مقتضي خطرناك بودن آن را با _1

  نصب نشانه مشخص مي كند. 
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فرستنده هنگامي كه كالاي خطرناك را در اختيار عامل حمل و نقل مركـب قـرار مـي     _2

دهد بايد عامـل حمـل و نقـل مركـب را از كيفيـت خطرنـاك كـالا و در صـورت لـزوم از          

ر را انجـام  اقدامات احتياطي كه بايد به عمل آيد مطلع سـازد چنانچـه فرسـتنده تعهـد مزبـو     

  ندهد و عامل حمل و نقل مركب نيز به نحو ديگري به كيفيت خطرناك كالا آگاهي نيايد: 

  

  الف . فرستنده در مقابل عامل مسئول زيان ناشي از ارسال چنين كالاهايي است.  

  

ب . كالاهاي مزبور در هر لحظه حسب مقتضيات قابل تخليه انهدام يا بي خطر شدن هستند 

  رامتي از اين بابت پرداخت شود. بدون اينكه غ

  

ايـن مـاده قابـل اجـرا نباشـد يـا نتوانـد مـورد          2در مواردي كه مقررات قسمت ب بنـد   _ 3

استفاده قرار گيرد چنانچه كالاي خطرناك اشخاص يا اموال را در معرض خطر واقعي قرار 

بدون اينكـه  دهد حسب مقتضيات مي توان كالاهاي مزبور را تخليه منهدم يا بي خطر نمود 

غرامتي از اين بابت پرداخت شود به استثناي مـواقعي كـه تعهـد بـه مشـاركت در خسـارت       

 16مشترك وجود داشته باشد يا اينكـه عامـل حمـل و نقـل مركـب حسـب مقـررات مـاده         

  مسئول باشد. 
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  د . حق مراجعه به فرستنده براي هزينه هاي اضافي و خسارات ناشي از بسته بندي نامناسب  

  

ه بندي كالا وظيفه اي است به عهده صاحب كالا او بايد كالا را بـه طـرز مناسـبي بسـته     بست

بندي كرده در صورت قصور در انجـام آن بايـد از عهـده خسـارات و هزينـه هـاي اضـافي        

ناشي از آن برآيد. اگر چه كانتينر محافظ خـوبي بـراي كـالا محسـوب مـي شـود و از ايـن        

ينه هاي بسته بندي به حسـاب مـي آيـد امـا موجـب      جهت عاملي در جهت صرفه جويي هز

صرف نظر كردن از باربندي درست در آن نيست . چنانچه كانتينر متعلـق بـه عامـل نباشـد,     

وظيفــه بــارچيني در آن بــه عهــده فرســتنده اســت كــه در صــورت اهمــال بايــد جوابگــويي 

  خسارات و زيان وارد بر عامل باشد. 

  

  تحويل دادن كالا  _ه

  

ن عملي حقوقي است كه با انجام آن مسئوليت عامـل پايـان مـي گيـرد. گيرنـده      تحويل داد

ملزم به تحويل گرفتن كالاست و اگر نه عاملي مي تواند بـه هزينـه ومسـئوليت او اقـدام بـه      

تخليه كند. در قواعد عام حمل و نقل غالب كشورها در راستاي اعمال اين حق تخليه كـالا  

از مهلت معيني پيش بيني شـده اسـت. بـه عنـوان مثـال در      و فروش آن از طريق مزايده پس 

حقوق حمل و نقل فرانسه در صورت امتناع گيرنده از تحويل گرفتن كـالا بعـد از انقضـاي    
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شش ماه از ارسال اخطاريه مبني بر ورود كالا فروش كالا از طريق مزايده پـيش بينـي شـده    

  ) 26است. (

  

در مواردي كه گيرنده ا زتحويـل گـرفتن كـالا     معاهده ژنو 14مطابق قسمت دو و سه ماده 

امتناع مي كند قراردادن كالا در اختيار وي مطـابق قـرارداد حمـل ونقـل مركـب قـوانين يـا        

عرف تجاري حاكم در محل تحويل يا تحويل به يك مقام ذي صلاح يا شخص ثالثي كـه  

  ي شده است . مطابق مقررات حاكم در محل تحويل كالا بايد به او سپرده شود پيش بين

  

معمولاً عاملان حمل و نقل مركب براي حصـول اطمينـان در وصـول كرايـه و سـاير هزينـه       

هاي مرتبط با حمل كالا با درج شرط در قراردادهاي حمل و نقـل مركـب تضـمين لازم از    

جمله حق حبس كالا را در مقابل گيرنده خارجي پيش بيني مي كنند . اشكالي كه در ايـن  

ن است با آن مواجه شود اين اسـت كـه اجـراي حـق حـبس مـي توانـد بـا         مورد عامل ممك

  قواعد و نظم عمومي كشور محل اجراي حق در تعارض قرار گيرد. 

  

به هر حال عدم پيش بيني راه حل مناسبي در اين زمينه از نقاط شعف كنوانسـيون بـه شـمار    

  مي رود.  
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  نتيجه گيري  

  

ركـب در صـورت ورود خسـارت و اثبـات آن     در روابط مالك كالا و عامل حمل و نقل م

توسط مالك عامل مسئول است مگر اينكه ثابت كند كه رعايت اقدامات معقـول را كـرده   

است . در عمل امكان اثبات رعايت اقدامات معقول مگـر بـا تعيـين علـت خسـارت ممكـن       

ت نيست. بنابراين عامل ملزم به تعيين علت خسارت است. در حالتي كه علت نامشخص اس ـ

او جوابگو بوده و در صورتي كه علت ناشي از طبيعت كالا فرستنده يا گيرنده يا قوه قـاهره  

است فاقد مسئوليت است. در صورت احراز مسئوليت عامل جبران آن داراي سـقف تعيـين   

شده است. اين سقف بر حسب اينكه محل ورود خسارت مشخص باشد يا نامشخص مسـير  

خلي باشد يا فاقـد آن نيـز اينكـه خسـارت در نتيجـه تـاخير       داراي بخش دريايي و آبهاي دا

حاصل شده باشد يا خير متفاوت است . رعايت سقف در تمامي دعاوي اعم از قراردادي و 

غير قراردادي مجري است مگر اينكه عامل مامور يا نماينده او مرتكـب تقصـير عمـدي يـا     

دي يا سـنگين نماينـده و مـامور    سنگين شده باشند با توجه به اين نقطه شعف كه تقصير عم

موجب عدم تحديد مسئوليت عامل نيست . شـرط عـدم و شـرط تحديـد مسـئوليت و مبلـغ       

غرامت باطل و شرط افزايش مسئوليت و مبلغ غرامت صحيح است. قلمرو زماني مسـئوايت  

با تحويل گرفتن و تحويل دادن كالا كه عملي حقـوقي و ارادي اسـت شـروع و پايـان مـي      

ين عمل مي تواند با زمان صدور بارنامه و تخليه كالا منطبق با متفاوت باشـد. بـدين   گيرد . ا
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ترتيب معاهده ژنو با قائل شدن مسئوليت به طور نسبي سنگين براي عامل صـاحبان كـالا را   

مجاز به طرح دعوي عليه عامل يا شخص مسبب مي داند . عاملان حمل و نقل مركـب نيـز   

ق دريافت كرايه بررسـي كـالا و دريافـت غرامـت در صـورت      در قبال مسئوليت يادشده ح

اظهارات نادرست و يا عدم اظهار راجع به وضعيت كالا توسط فرسـتنده و نيـز در مـواردي    

حق تخليه و خنثي ساختن كـالاي خطـرزا و همچنـين حـق تحويـل دادن و گهگـاهي حـق        

  حبس كالا را دارند.  

  

ل حمل و نقل مركب واسـطه اي بـين مالـك    از بررسي انجام شده ملاحظه مي شود كه عام

كالا و متصديان حمل و نقل است بنابراين متفاوت از متصـدي حمـل و نقـل اسـت . خـلاء      

حقوقي موجود در اين زمينه در حقوق داخلي محسوس است. به هر حال در غيـاب قواعـد   

يـد  خاص به نظر مي رسد كه اگر شخصي اقدام به انعقـاد قـرارداد حمـل و نقـل مركـب نما     

قـانون   388و  387,  386همانند متصدي حمل و نقل مشمول قواعد مربـوط بـه ويـژه مـواد     

 تجارت مي شود.


