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٣  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  كنند:      پيغام ارسال ميE.C.Uاجزايي كه به 

BSI/8221  ايموبيلايزرـ  

  ـ رله دوبل سوم (در خودر ما موجود نيست) 1805

  مالتي پلكس وجود ندارد) 206ـ رله دوبل (در خودرو  1304

  وجود دارد) 206ـ سويچ فشار فرمان هيدروليكي( فقط در خودرو  7001

BBOO ـ باتري  

  كولر   ACـ كليد  80

C001   ـ كانكتور اتصال به دستگاه عيب ياب  

  ضربه  ـ سنسور  1120

  ـ سنسور دور موتور  1313

  ـ سنسور فشار هواي مانيفولد 1312

  سنسنور فشار و سنسور دماي هوا در يك مجموعه قرار گرفته است.) 206(در خودرو 

  ـ پتانسيومتر دريچه گاز   1316

  ـ سنسور دماي آب   1220

  ـ سنسور دماي هواي ورودي 1240

  ود دارد)  وج 206ـ اكسيژن سنسور ( فقط در خودرو  1350

  ـ سنسور سرعت خودرو   1620



٤  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  : (ACTUATORS)عملگرها 

 

  

  

  

  

  

 

 

  

  

 

 

 

 

 

C001  ـ كانكتوراتصال به دستگاه عيب ياب  

  ـ رله دوبل 1304

BSI/ 8221 ـ ايمبيلايزر و BSI    

  ـ سنسور اكسيژن 1350

  ـ پمپ بنزين و شناور آن  1210/4315

 



٥  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  ما نصب نشده است.در خودروهاي  (GPS)ـ كامپيوتر راه يابي  7210

  ـ انژكتورها 1331 ـ 1334

  اي دور آرام)     ـ استپر موتور ( موتور مرحله 1225

  ـ كويل دوبل  1135

  ـ شير برقي كنيستر (در خودروهاي ما وجود ندارد.) 1215

V1300 ـ لامپ اخطار سيستم سوخت و جرقه  

  ـ دور سنج موتور      4210

  كولر            ACكليد  -..80

  و پيكان انژكتوري وجود ندارد.)  206مكن دريچه گاز ( در خودرو ـ گر 1270

در داخل بـاك بنـزين و    206ـ رگولاتور فشار سوخت (اين قطعه در خودرو   1

  روي پمپ بنزين قرار دارد)

  ـ دريچه گاز   2

  ـ مانيفولد هواي ورودي   3

  ـ شير برقي كنيستر (در خودروهاي ما وجود ندارد) 4

  ـ مخزن كنيستر   5

  ـ لوله انتقال بخارات سوخت به مخزن كنيستر   6

  ـ باك   7

  ـ پمپ بنزين و متعلقات آن  8

  ـ لوله انتقال سوخت   9



٦  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  وجود ندارد) 206ـ لوله برگشت سوخت اضافي (در خودرو  10

  ـ فيلتر سوخت   11

  ـ انژكتورها   12

  ـ ريل سوخت   13

  

  

  

  

  

  

ي آن را تميـز كـرده و   توجه: بعد از جدا كردن اتصال مدار سوخت قسـمت نـر  

  روي آن را به روغن آغشته نماييد.

  پمپ بنزين :

  

  

  

  

  

    

 

  

 

  



٧  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

وظيفه پمپ بنزين ارسال سوخت به ريل سوخت است.رگولاتور فشار در مسير 

دارد.شكل   ارسال سوخت نصب شده و فشار مدار سوخت را در حد معيني ثابت نگه مي

ر آن بر خلاف سـاير خودروهـاي   را نشان ميدهد كه رگولاتو 206فوق پمپ بنزين پژو 

انژكتوري در داخل پمپ بنزين نصب شـده اسـت.پمپ بنـزين داخـل بـاك قـرار دارد       

ولت آن رله دوبل از مسير سـوييچ اينرسـي در زمانهـاي زيـر تـامين       12وولتاژ تغذيه 

  ميشود: 

  ثانيه   5تا  3ـ در زمان سوييچ باز به مدت 

  ـ در زمان موتور روشن بطور دائم 

  بنزين :فيلتر 

عنصر اصلي از جنس كاغذ و داراي يك صافي ميباشد.اين فيلترها قادر به 

كيلومتر بايد تعويض شوند. توجه:  20000ميكروني و هر  10تا  8تصفيه ذرات 

مطمئن شويد كه فيلتر در جهت صحيح با توجه به فلش نشان داده شده روي بدنه 

  نصب شده است.

  ت رساني:شما تيك محل قرارگيري سيستم سوخ

  

  

  

  

  
  



٨  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  ـ سنسور فشار هواي منيفولد 1  

  ـ لوله باز ياب بخارات روغن 2

  ايران نصب نشده است) 206ـ گرمكن دريچه گاز (در خودرو  3

  اي دور آرام (استپ موتور)   ـ موتور مرحله 4

  ـ محفظه فيلتر هوا 5

  ـ دريچه گاز  6

  ـ پتانسيومتر دريچه گاز   7

  ـ مانيفولد هواي ورودي   8

  ـ انژكتورها   9

  ـ ريل سوخت   10

  ـ مدار بازياب بخارات سوخت (كنيستر) 11

  

  

  

  

  

  

  

  
  



٩  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  اي دور آرام :  موتور مرحله

اين قطعه جريان هواي دريافتي موتور از دريچه گاز را در حالتهاي زيـر توسـط   

E.C.U كند.  كنترل مي  

  ـ ايجاد حالت ساسات در زمان سرد بودن موتور 1

  .)…م در زمان گرفتن بار اضافي از موتور (كولروـ تنظيم دور آرا2

  ـ تنظيم مخلوط سوخت و هواي در دور آرام  3

هـاي بـالا     ـ جلوگيري از بسته شدن سريع مسير هـواي زمـاني كـه سـرعت      4

  دارد.   راننده به طور ناگهاني پا را از روي پدال گاز بر مي

  اي دور آرام :   مكانيزم عملكرد موتور مرحله

را بـه   E.C.Uولتـي ارسـالي توسـط     12هـاي      اي دور آرام پالس    مرحلهموتور 

اي تبديل كـرده تـا مقـدار جريـان        حركت خطي در راستاي محور طولي موتور مرحله

مرحله دارد كه هـر   200بوده و  8MMهواي اضافي را تنظيم كند.كورس حركتي آن 

سيم پـيچ دوم و مقاومـت    Cو Bهاي     / ميليمتر است.سيم پيچ اول پايه04مرحله آن 

  اهم است. 53هر يك از سيم پيچها 

  : (MAP SENSOR)سنسور فشار هواي منيفولد 

نسـل جديـدي از سنسـورها     206سنسور فشار هواي مانيفولد در خودرو پـژو  

باشد كه سنسور دماي هواي ورودي هم ضـميمه آن اسـت.مجموعه سنسـور فشـار             مي

كند.ولتاژ تغذيه آن        گيري مي       اي هواي مانيفولد را دائماً اندازههواي مانيفولد فشار و دم



١٠  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

شـود.ولتاژ بازگشـتي از سنسـور متناسـب بـا فشـار                   تأمين مي E.C.Uولتي وتوسط 5

  كند.          گيري شده توسط پيزوالكتريك(مقاومت متغيير با فشار) تغيير مي    اندازه

E.C.U  براي محاسبه موارد زير استفاده ميكند:از اين اطلاعات  

  گيري جرم هواي ارسال شده به موتور      ـ اندازه

  ـ تغيير نسبت سوخت به هوا متناسب با بار وارده به موتور و فشار هواي محيط 

  ـ آوانس جرقه

هاي فوق در مـوارد       گيري كميت     سنسور فشار هواي منيفولد در اندازه

  ذيل موثر است:

  در حالت سوييچ بازـ  1

هـا عبـور       ـ در حالت تمـام بـار (دور پـايين موتـور) زمـاني كـه از سـربالايي         2

  كنيم.      مي

  كند:     جرم هواي ارسال شده به موتور متناسب با عوامل زير تغيير مي

  ـ فشار اتمسفر  1

  ـ دماي هواي ورودي 2

  ـ دور موتور 3

ديگر قادر نخواهد بـود ميـزان    E.C.Uنكته : اگر اين سنسور درست كار نكند 

  هواي ورودي را بطور دقيق تعيين كنند.



١١  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  سنسور دماي هواي ورودي:

(مقاومـت آن بـا فـزايش     NTCمقاومت بكار رفته در سنسور دماي هوا از نوع 

براي محاسبه جـرم هـواي ورودي بـه موتـور از      E.C.Uباشد.     يابد) مي    دما كاهش مي

سنسور دماي هوا و سنسـور   206كند.در خودرو پژو    تفاده مياطلاعات اسن سنسور اس

  فشار هوا در يك مجموعه قرار دارد.

تذكر: اين سنسور در زمان سوييچ باز فعال ميباشد تـا اطلاعـات دمـاي هـواي     

  بدهد. E.C.Uورودي را به 

  

  

  

  

  

  

  

  

   

  ـ واحد كنترل كننده الكترونيكي   1

  ـ سنسور دور موتور   2

  ل استاتيكيـ كويل دوب 3

  ـ شمع جرقه   4

 



١٢  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

كويل دوبل داخل يـك واحـد قـرار دارد و بـر روي سـر سـيلندر نصـب شـده         

باشد. جرقه مورد مربوط بـه       است.وظيفه آن ايجاد ولتاژ مورد نياز شمع جهت جرقه مي

سيلندرهاي يك و چهار همزمان و جرقه مربوط به سيلندرهاي دو وسه نيـز بـاهم زده   

آيـد كـه يكـي از آنهـا در         ين اين دو جرقه براي هر سيلندر به وجود ميشود. بنابرا     مي

  شود.      انتهاي مرحله تراكم و ديگري در مرحله تخليه زده مي

نكته عيب يابي: جهت تست سالم بودن اين قطعه محـدوده تغييـرات مقاومـت    

باشد . دمـاي   كيلواهم 4تا 150اين سنسور بايد به قرار زير باشد.اين مقاومت بايد بين 

  باشد.   متغيير مي 40–تا  :15كار كرد اين سنسور (دماي هوا) از 

  رله دوبل :

  

  

  

  

  

  

   

  ـ رله پمپ بنزين)2ـ رله اصلي 1رله دوبل تشكيل شده است از دو قسمت (

  شود       كنترل مي E.C.Uـ رله دوبل مستقماً توسط 

  



١٣  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

صلي متصل شده اسـت  راهه به دسته سيم ا 15ـ رله دوبل توسط يك كانكتور 

  باشد.   و داراي سه مرحله عملكردي مي

رلـه   10ولـت از پايـه    12ـ سوييچ بسته: در حالت سوييچ بسته يـك ولتـاژ     1

  شود.     ارسال مي E.C.Uدوبل براي حفظ حافظه به 

ثانيه بـراي اجـزاي    3تا 2به مدت  E.C.Uـ سوييچ باز: در حالت سوييچ باز 2

  كند:    مي ولت ارسال 12زير ولتاژ 

    E.C.Uـ 

  ـ پمپ بنزين  

  ـ انژكتورها  

  ـ كويل دوبل 

  ـ شير برقي كنيستر 

  ـ مقاومت گرمكن اكسيژن سنسور 

  شود.     موتور روشن: در اين حالت بطور دائم براي اجزاء ولتاژ ارسال مي

  

  

  

  

  

  

  

  

 

  



١٤  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  سنسور ضربه 

  وجود دارد. 206توجه: اين سنسور فقط در خودرو پژو 

  يف:الف ـ وظا

دهد تا آوانـس    اجازه مي E.C.Uاطلاعات منتقل شده توسط سنسور ضربه به 

جرقه را بطور صحيح تنظيم كند.ضربات موتور يك پديده ارتعاشـي اسـت كـه در اثـر     

آيد. سنسـور ضـربه      احتراق مخلوط سوخت و هوا در يكي از چهار سيلندر به وجود مي

كنـد و      ارسال مي E.C.Uولتاژ حداكثر را به آيد     زماني كه ضربات احتراق به وجود مي

E.C.U كند.     متناسب با آن جرقه راريتارد مي  

  

  ب ـ ويژگيهاي الكتريكي :

هـا بـه       بوده و نحوه اتصال پايه E.C.Uتغذيه توسط 

  باشد.      شرح زير مي

 E.C.Uولتي ارسالي از  5: ولتاژ 1پايه 

  E.C.U: سيگنال ارسالي به 2پايه

  ها وجود دارد.   : سيم شيلد دار كه در بعضي از مدل3 پايه

ايـن     باشـد.   مـي  2محل قرار گرفتن آن در بلوك سيلندر روي سيلندر شـماره  

باشد كه ضربات وارد بر پوسته را بـه پـالس الكتريكـي      سنسور از نوع پيزوالكتريك مي

  فرستد.   مي E.C.Uتبديل كرده وبه 

  



١٥  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

لا رفتن درجه حرارت قطعات و صدمه ديدن آنهـا  نكته: وجود اين ضربه باعث با

  شود.  مي

  نحوه آزمايش تاك سنسور يا سنسور ضربه:

ابتدا تاك سنسور را از جاي خود باز مي كنيم وچند ضربه روي تـاك سنسـور   

زنيم( در حالت موتور روشن) برگه كاركرد موتور تأثيرگذاشت سالم است و در غيـر     مي

  اين صورت خراب است.

  ن سنسور: اكسيژ

  وجود دارد.) 206(اين سنسورفقط در خودروپژو

  الف ـ وظايف

  محل نصب آن روي مانيفولداگزوز بين موتور ومبدل كاتاليزوري است.

هاي نسوخته با اكسـيژن مقـدار اكسـيژن را در داخـل        تركيب شدن هيروكربن

 E.C.Uگازهاي خروجي كاهش داده در نتيجه باعث زيـاد شـدن ولتـاژ بازگشـتي بـه     

  شود.   مي

 E.C.U        از اطلاعات دريـافتي از اكسـيژن سنسـور بـراي مـوارد زيـر اسـتفاده

  كند: مي

  ـ محاسبه نسبت مخلوط سوخت وهوا

  ـ تعديل غني بودن مخلوط سوخت وهوا  



١٦  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  ب ـ شرح 

ذخيـره   E.C.Uتوابع مربوط به اندازه گيري سوخت وهـوا بـه طـور دائمـي در    

رقيق بـودن مخلـوط سـوخت وهـوا بـه شـكل       شده و اطلاعات مربوط به غني بودن يا 

  شود.     ولتاژي بين صفر تا يك ولت از اكسيژن سنسور دريافت مي

  V 1/0مخلوط رقيق:      ولتاژ ارسالي از اكسيژن سنسور=

  V9/0مخلوط غني:        ولتاژ ارسالي از اكسيژن سنسور=

ردآن سـريعاًبه  دهد كه دماي كـارك       گرمكن به كار رفته داخل سنسور اجازه مي

  درجه سانتيگراد برسد. 300

  هاي الكتريكي:       ج ـ ويژگي

  سنسوربا يك سوكت چهار پايه به دسته سيم اصلي متصل شده است.

  هاي سنسور: تعيين محل اتصال پايه

  ولتي تغذيه12:ولتاژ1پايه

  : منفي يااتصال بدنه2پايه

  :سيگنال مثبت3پايه

  :سيگنال منفي4پايه

  رو:سنسور سرعت خود

باشدكه برروي كابل سرعت سنج در محور خروجي     اين سنسور از نوع اژمال مي

شـود ايـن سنسـور اطلاعـات را       ولت تغذيه مـي  12بگس قرار دارد و بوسيلهء ولتاژ  گير



١٧  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

دهدكـه تعيـين كننـده ضـريب       )ميkm/h 2پالس در هردور از سرعت  E.C.U )8به

  گيرد.  خودرو و مورد استفاده قرار ميباشد و براي بهبود عملكرد   نسبت دنده مي

  نحوه عملكرد:

باشد يعني يك چرخ دنده با  اين سنسور تقريباً شبيه سنسور دور موتور مي

شود .  آيد داخل سنسور ولتاژ پالسي ايجاد مي   هشت دندانه كه وقتي به حركت در مي

ولتاژ  از روي فركانس اين E.C.U كه فركانس آن به سرعت خودرو بستگي دارد و

تواند   تواند سرعت خودرو را محاسبه كندوبا مقايسه اين سرعت با دور موتور مي   مي

  تشخيص دهد در جاده كفي ـ سربالايي ويا سرازيري قرار دارد.

  سنسور موقعيت دريچه گاز:

  الف ـ وظايف

دهد.اطلاعات      اطلاع مي E.C.Uپتانسيومتردريچه گاز موقعيت دريچه را به 

  رود:    براي موارد زير بكار مي  E.C.Uتوسط اين جزء به  ارسال شده

  ـ تعيين وضعيت تمام باري موتور

  گيري توقف وقطع سوخت در دورهاي تعيين شده .  ـ راهكارهايي براي شتاب

ها نصب     بكس اتوماتيك كه در بعضي از مدل        گير E.C.Uـ اطلاعات مربوط به 

  شده است.

از و كاهش سرعت و خاموش شدن وهمچنين در ـ تشخيص حالت تمام گ

حالت اظطراري كه سنسور فشار هواي منيفولد (مپ سنسور ) خراب شده عمل 

  نمايد.  مي



١٨  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  بكس اتوماتيك :       ب ـ وظايف در گير

E.C.U  موتور اطلاعات مربوط به موفقيت دريچه گاز را براي تعيين بار موتور

كند.در اين حالت پتانسيومتر دريچه گاز وظيفه سيم       بكس ارسال مي      گير E.C.Uبه 

KICK _ DOWN هاي اتوماتيك بدون      بكس     را در گيرE.C.U دهد.      انجام مي  

  هاي الكتريكي :        ج ـ ويژگي

  شود.     تامين مي E.C.Uاست كه  DCولتاژ تغذيه آن ولتي است و از نوع 

  سور:هاي سن     تعيين محل اتصال پايه

  : منفي (بدنه)1پايه 

  ولتي تغذيه  5: ولتاژ 2پايه 

   E.C.U: سيگنال بازگشتي به 3پايه 

ولت متغيير  5توسط اين سنسور بين صفر تا  E.C.Uسيگنال بازگشتي به 

  باشد.      بوده و تابع موقعيت دريچه گاز مي

  تذكر: اين سنسور در حالت سوييچ و موتور روشن كار ميكند.

  پمپ بنزين:

  پمپ بنزين خودروهاي انژكتوري برقي است.

  محل نصب:

پمپ بنزين پيكان انژكتوري وپژو پارس و سمند در زير اطاق سمت راست 

پمپ بنزين در داخل  206صندلي عقب نزديك باك نصب شده است.در خودرو پژو 

باك نصب شده است.در پمپ بنزين بدون عيب مقاومت سيم پيچ داخل آن بايد كمتر 



١٩  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

هاي لاستيكي بايد توسط      هاي فولادي و شيلنگ      هم باشد.همه اتصالات بين لولهاز يك ا

    هاي حلقوي فنري مناسب متصل شوند.   بست

   

  

  

  

  

  

هاي لاستيكي نبايد از مواد روان كننده              توجه: در هنگام جا زدن شيلنگ

  از قبيل روغن يا گريس استفاده كرد.

  

  سنسور فشار هوا:

به روي مانيفولد هـوا نصـب شـده و انـدازه فشـار هـواي       

دهد. اين سنسـور از نـوع          اطلاع مي E.C.Uورودي را به 

  باشد.   پيزوالكتريك مي

  سوييچ اينرسي:

در مواقعي كه خودرو با يك مانع سخت برخورد كند رله 

مالتي پلكس  206سوخت را قطع ميكند. در خودرو پژو 

  اين قطعه وجود ندارد.

 

  

 

  



٢٠  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  رله دوبل:

باشد كه ولتاژ مورد نياز اجزاي مختلف سيسـتم سـوخت رسـاني و     شامل دو عددرله مي

  كند. جرقه را ارسال مي

  : COپتانسيومتر تنظيم

  رود.    در دور آرام بكار مي COبراي تنظيم مقدار 

  در حقيقت بوسيله اين قطعه نسبت سوخت قابل تغييير است.

  وجود دارد. اين قطعه فقط در پيكان انژكتوري

مانيفولد هوا طوري طراحي شده كه دريچه گاز روي آن گيرد و تكيه گـاهي بـراي ريـل    

  سوخت و انژكتورها باشد.

  

  

  

  

  

  

  

   

  

باشـد كـه بـراي توليـد         كويل دوبل شامل دو عدد كويل داخل يك مجموعه مـي 

د .كويـل  گيـر          جرقه شمعها مورد استفاده قرار مـي  (HIGH VOLTAGE)ولتاژ بالا 

  



٢١  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

شود تـا زمـان اشـباع كويـل و جرقـه تنظـيم          كنترل مي E.C.Uدوبل مستقيماً توسط 

  گردد.

  

  

  

  

  

  

  

  

  : (INGECTORS)انژكتورها 

  وظيفه پاشش (اسپري) كردن سوخت را بر عهده دارند.دونوع انژكتور داريم:

  باشد.     مي 30ـ مخروطي (پژو پارس و سمند) كه زاويه پاشش آنها 1

  باشد.    مي 10و پيكان) زاويه پاشش آنها  206اي (پژو         وانهـ است 2

علاوه برشكل ظاهري انژكتورها از نظر نوع تزريق سوخت به داخل سـيلندر نيـز   

كننـد.انژكتور       اي از بالا تزريـق مـي     تفاوت دارند. يعني انژكتور مخروطي از بغل و استوانه

صـب آن بـين ريـل سـوخت و مانيفولـد هـوا       پايه مشكي رنگ و محل ن 2داراي سوكت 

باشد. براي تست انژكتور بايد مقاومت آن رااندازه گرفت كـه در خودروهـاي مختلـف         مي

  كار كردن دارد. 3اهم است. در صورت خرابي اين قطعه خودرو حالت  14حدود 

 



٢٢  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  سوئل پات (كاسه بنزين):

باك و موافق لازم وظيفه آن تامين بنزين براي سوختن در هنگام خالي بودن 

هاي ورودي      ليتر ظرفيت دارد. لوله 3است. جاي اين قطعه در انتهاي باك است و حدود 

ها     و خروجي بنزين در داخل آن قرار دارد. اگر سوخت در انتهاي باك باشد چون در پيچ

  كند.            بنزين به يك طرف باك ميرود. اين قطعه بنزين لازم را براي پمپ فراهم مي

  ريل سوخت:

ريل سوخت بر روي منيفولد هواي ورودي در نزديكي سر سيلندر قرار دارد. 

فاقد رگولاتور است) و  206روي اين ريل انژكتورها، رگولاتور فشار سوخت (خودرو پژو 

  هاي نگهدارنده آنها قرار دارد.      بست

  دريچه گاز : 

صفحه متحرك موجود در دريچه  دريچه گاز با استفاده از يك كابل و بادامك كه

كند. بر روي دريچه گاز، يك عدد پتانسيومتر     آورد كار مي    گاز را به حركت در مي

اي دور آرام كه داراي     گيري زاويه دريچه گاز و همچنين يك موتور مرحله    بمنظور اندازه

، نصب گرديده شير مخروطي بوده ووظيفه آن تغيير ميزان جريان هوا در دور آرام است

  است.

  مخزن كنيستر:

شود داخل اين مخزن      مخلوط بخار بنزين و هوا از باك به اين مخزن وارد مي

كند بنابراين هواي     فيلتري از جنس كربن وجود دارد كه بخارات بنزين را از هوا جدا مي

  شود.    جذب شده از بخار بنزين به هواي آزاد فرستاده مي



٢٣  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  شير برقي كنيستر:

وظيفه اين شير ارسال بخار بنزين بـه مسـير هـواي ورودي ميباشـد ايـن شـير       

شود هنگام خاموش بودن موتور شير برقي كنيسـتر     كنترل مي E.C.Uمستقيماً توسط 

شود هنگـام      بسته است.لذا بخار بنزين و هوا در داخل مخزن كنيستر از يكديگر جدا مي

دهد اين شير برقي باز شده و بخار   خيص ميتش E.C.Uباز بودن موتور در شرايطي كه 

   شود.            بنزين به مسير هواي ورودي موتور ارسال مي

  سوييچ فشار فرمان هيدروليكي:

وجود دارد. سنسور فشار فرمان هيـدروليك اجـازه    206اين قطعه در خودرو پژو 

  دور موتور را در زمان پارك كردن افزايش دهد. E.C.Uدهد كه     مي

  لف ـ شرايط افزايش دور موتور:ا

  است. 4KM/HRـ زماني كه سرعت خودرو كمتر از 

  ـ فعال شدن سوييچ فشار فرمان هيدروليك  

  ب ـ محل نصب:

روي لولهروغن هيدروليك فشار قوي بين پمپ هيدروليك فرمان و سوپاپ 

  تقسيم فشار (پينيون فرمان)

  : (E.C.U)واحد كنترل كننده مركزي 

جرقه و پاشش را متناسب با پارامترهاي متغيير دريافتي كنترل  اين واحد زمان

  كند. اين پارامترها عبارتند از :    مي

  ـ سنسور دور موتور



٢٤  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  ـ سنسور فشار منيفولد هواي ورودي (مپ سنسور)

  ـ سنسور موقعيت دريچه گاز

  ـ سنسور دماي آب موتور  

  ـ سنسور دماي هواي ورودي  

  ـ سنسور سرعت خودرو

  ن سنسورـ اكسيژ

  ـ سنسور ضربه  

  ـ قدرت مورد نياز كولر

  ـ ولتاژ باتري

  ـ فشار مدار فرمان هيدروليك

  بكس اتوماتيك      گير E.C.Uـ 

E.C.U كند:        از اطلاعات فوق الذكر براي كنترل مقادير زير استفاده مي  

  ـ ميزان پاشش سوخت(تنظيم زمان باز شدن انژكتور)

  ـ پمپ بنزين

  نيسترـ شير برقي ك

    (CUT OFF)ـ قطع تزريق سوخت براي جلوگيري از افزايش دور موتور

  ـ قطع كمپرسور كولر

  ـ عملكرد كنيستر



٢٥  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  گيرد:    تنظيم دور آرام متناسب باپارامترهاي زير صورت مي

  ـ دماي موتور1

  ـ ولتاژ باتري2

  ـ زمان پارك (فشار مدار فرمان هيدروليك)3

  بكس اتوماتيك    ـ گير4

  رـ كول5

  : E.C.Uحافظه 

  دو نوع حافظه قرار دارد: ECUدر داخل 

  الف ـ حافظه دائم        ب ـ حافظه موقت 

رود ودر واقـع محـل قرارگيـري        با قطع باتري از بـين نمـي    ECUالف) حافظه 

  آورد.     شرايط لازم را جهت راه اندازي موتور بدست مي ECUجدوليست كه طي آن

رود و اگـر كابـل     داشتن كابل بـاطري از بـين نمـي   با بر ECUب) حافظه موقت

شود و با پاك شدن حافظه،    دقيقه قطع كنيم، اين حافظه پاك مي 15باطري را بيش از 

گيري ،بدون دليل دچار ريپ     خودرو در هنگام رها كردن گاز، دنده عوض كردن يا شتاب

  شود.     زدن و يا خاموش كردن موتور مي

  ام كار بر روي خودروهاي انژكتوري:نكات ايمني در هنگ

  ـ در هنگام روشن بودن موتور ، اتصال باتري را جدا نكنيد.1

  را جدا يا متصل نكنيد. ECUـ در وضعيت سوييچ باز كانكتور 2



٢٦  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

ـ در هنگام بررسي سيستم جرقه و فشار كمپرس سوكتهاي انژكتورهـا را جـدا   3

  كنيد.

  زير را بررسي كنيد.ـ قبل از اتصال مجدد يك كانكتور موارد 4

  ـ وضعيت اتصال از نظر تغيير شكل، پيچيدگي، آببندي و احتمال نفوذ مايعات

  ـ وضعيت مكانيزم خار قفل كننده كانكتور

  هاي الكتريكي به موارد زير توجه نماييد:         ـ در هنگام آزمايش5

  ـ باتري كاملاً شارژ باشد.

  استفاده نكنيد.ولت  16ـ هرگز از منبع ولتاژ بزرگتر از 

  ـ هرگز از لامپ تست استفاده نكنيد.

ـ درهنگام استارت زدن يا روشن بودن موتـور وايـر شـمعها را بـه بدنـه متصـل       

  نكنيد.

ـ در خودروهاي مجهز به سيسـتم مبـدل كاتـاليزوري از بنـزين بـدون سـرب       6

       استفاده كنيد. 

استفاده  95زين با اكتان ـ در خودروهايي كه كمپرس موتور آنها بالا است از بن7

  كنيد.

  ـ در هنگام روشن بودن موتور سوكت كويل دوبل را جدا نكنيد. 8

  دقيقه با دور بالا در حالت توقف خودرو نگه نداريد. 15ـ موتور را بيشتر از  9

  ـ بعد از اتصال مجدد باتري عمل تجديد حافظه را انجام دهيد. 10



٢٧  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  روش تجديد حافظه:

ثانيـه ببنديـد. سـپس سـوييچ را بـه مـدت        10ابتدا سوييچ را به مدت حـداقل  

ثانيه باز كنيد و بدون فشردن پدال گاز خودرو را روشن كـرده و حـداقل بـه     10حداقل 

ثانيه گاز ندهيد. در خودرو پارس با سيستم مگنتي مارلي بعد از اين مرحله به  10مدت 

و عقب هم معرفـي   5هاي    كنيم.دنده      معرفي مي ECUه را ب 4تا  1هاي          روش ذيل دنده

كنيم تا دور موتـور      ندارند. ابتدا اهرم دنده را در وضعيت دنده يك قرار داده و حركت مي

رسانيم و   مي RPM 3500برسيم. سپس در دنده دو دور موتور را به  RPM 3500به 

گرديم.در ايـن حالـت        دنده يك برمي كنيم تا دور موتور كم شود و به  دنده را خلاص مي

كنيم.بعد از طـي مراحـل      ها را با اين روش معرفي مي     دنده يك معرفي شده و ساير دنده

دقيقه در  15ها(فقط در پژو پارس با سيستم مگنتي مارلي) به مدت     فوق و معرفي دنده

 ECUنـيم تـا شـرايط مختلـف بـه      ك      هاي مختلف و با دورهاي مختلف حركت مي           دنده

  معرفي شود.

  انواع سيستم انژكتوري:

 SPFIـ 1

  MPFIـ2

  GDIـ 3

(پاشـش   SPFI (SINGIE POINT FUET INGECTION)ــ  1

  اي):   تك نقطه

  شود.    پاشش سوخت توسط يك يا دو انژكتور داخل مانيفولد هوا انجام مي



٢٨  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

(پاشش چند  MPFI (MULTI POINT FUEINGECTION)ـ2

  اي)    نقطه

پاشش سوخت توسط يك انژكتور مجزا براي هر سيلندر پشت سوپاپ هوا داخل 

  شود.        مانيفولد انجام مي

  شود (از نظر نوع پاشش):      بر سه نوع تقسيم مي MPFIسيستم 

  بر حسب ترتيب احتراق. 206ـ ترتيبي مانند پژو  1

 SL96 Dنـوع   E.C.Uـ نيمه ترتيبي مانند پيكان و پژو پارس و سـمند بـا     2

  كنند.                            كه انژكتورها دو به دو پاشش مي

كـه هـر چهـار     MM8Pنـوع   E.C.Uـ غير ترتيبي مانند پارس و سمند بـا    3

  كنند.     انژكتور با هم پاشش مي
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  سيستم سوخت رساني و جرقه : (ECU)كنترل يونيت موتور 

  

  

  

  

  

  

  

  

اين دستگاه عملكرد خـود را بـر مبنـاي    

بسسياري از اطلاعاتي كه از سنسورهاي 

مـي دارد تنظـيم مـي    مختلف دريافـت  

كند و عمليات هاي زير را تحت كنتـرل  

  قرار مي دهد .

محاســبه زمــان و مراحــل تنظــيم 

  پاشش :

  با تصحيح برنامه   -

  خود انطباقي -

  موقعيت استارت زدن -

تصحيح ارتفاع ( ارتفاع محـل كـاركرد    -

  خودرو )

قطع سوخت هنگام كـاهش سـرعت و    -

  اتصال مجدد

  تصحيح ولتاژ باتري -

  تصحيح شرايط گذرا -

  محاسبه زمان جرقه در كويل دوبل :

  با تصحيح برنامه -

  تصحيح ديناميكي -

  كنترل ولتاژ كويل -

  



٣١  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

 

  عملكرد كنترل كننده هاي كمكي :

  پمپ بنزين برقي -

  كمپرسور كولر ( سيستم تهويه ) -

ــاب سيســتم ســوخت   - لامــپ عيــب ي

  رساني و جرقه

  سرعت سنج -

  محدوده سرعت موتور -

موتور در وضعيت هـاي زيـر   استپ 

  عمل مي كند :

  در مرحله راه اندازي -

  در دور آرام -

  كنترل كردن شرايط گذرا -

بعد از خاموش كردن موتور ، ولتاژ به  -

ثانيه به استپ موتور داده  5تا  4مدت 

  مي شود.

  سنسور فشار مانيفولد هواي ورودي :

اين سنسور بطور مداوم فشار دروني مانيفولد 

ي ورودي را اندازه گيري ميكند و از نوع هوا

پيزو الكتريك مي باشد . ( يعني با تغييرات 

  فشار،مقدارمقاومت الكتريكي آن تغيير ميكند )

به ايـن   ECUولت بوسيله  5ولتاژ مثبت 

سنسور اعمال مي شود و اين سنسور به ازاي هر 

ــه    ــب ب ــاژ متناس ــك ولت ــاري ، ي ــر  ECUفش   ب

  مي گرداند .



٣٢  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

اجازه مي دهد تا جريان تزريـق را متناسـب بـا وضـعيت       ECUت به اين اطلاعا

  هاي مختلف موتور ، و با ارتفاعات مختلف وفق دهد . 

  همچنين اين اطلاعات براي تغيير آوانس هاي زمان جرقه به كار مي رود .

  تصحيح ارتفاع :

مقدار مكش هوا در موتور نسبت به فشار اتمسـفر تغييـر مـي كنـد و همچنـين      

اتمسفر به ارتفاع محل كـاركرد خـودرو بسـتگي دارد . سنسـور فشـار ، در داخـل        فشار

مانيفولد هوا قرار دارد كه تغييرات را محاسبه كرده و به تناسب آن زمان كنترل پاشـش  

را تنظيم مي نمايد و بر اساس اين تنظيم بنزين تزريـق مـي كنـد . ايـن انـدازه گيـري       

  و تحت بار زياد و در دور كم مي باشد . هنگامي صورت مي گيرد كه موتور روشن

) در حالـت سـوئيچ بـاز و موتـور      1312سنسور فشار مانيفولـد هـواي ورودي (   

) مـي  ECU )1320روشن در حال كار مي باشد و اطلاعـات فشـار هـواي ورودي را بـه     

و سيم شـماره   14كار مي كند و اين ولتاژ را از طريق پايه  5VDCدهد . اين سنسور با 

  ) دريافت مي كند . ECU  )1320از   1355

  

  

  

  

  

  

  



٣٣  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

 

  

  

  سنسور دور موتور :

سنسور دور موتور شامل يـك پـيچ   

ــي    ــته مغناطيس ــك هس ــه دور ي ــت ك اس

پيچيده شده است . هنگامي كه دنده هـاي  

فلايويل در مقابـل ايـن سنسـور قـرار مـي      

گيرنــد ، تغييراتــي در ميــدان مغناطيســي 

ــاژ    ــك ولت ــد ي حاصــل شــده و باعــث تولي

  مـي شـود ، مـه فركـانس و دامنـه ايـن ولتـاژ متناسـب بـا دور موتـور             a. .cتناوب م

RPM   دنـده   60مي باشد . سنسور دور موتور روي پوسته كلاچ نصب شده كه در برابـر

حذف شـده انـد .    TDCهاي فلايويل براي تشخيص  فلايويل قرار دارد . دو عدد از دنده

يك سيگنال سينوسي مطابق بـا دور فلايويـل   اين سنسور دور موتور را حس مي كند و 

ارسال مـي كنـد و از طريـق همـين سنسـور       133و  132از طريق سيم هاي   ECUبه 

ECU    132و  133متوجه روشن شدن موتور مي شود ، لازم بذكر است كه سـيم هـاي 

نويز نيافتد . ايـن   ECUباشند تا روي سيگنال ارسالي به  داراي شيلد منفي ( بدنه ) مي

نسور در زمان موتور روشن كار مي كند كه از اين سنسور براي محاسـبه زمـان هـاي    س

  احتراق استفاده مي شود.

  



٣٤  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  پتانسيومتر وضعيت دريچه گاز :

  

  

  

  

  

  

  

مي رساند . ايـن اطلاعـات    ECUاين پتانسيومتر وضعيت دريچه گاز را به اطلاع 

تشخيص حالـت تمـام گـاز (     براي تشخيص دور آرام ( در حالت آزاد بودن پدال گاز ) ،

فشرده بودن كامل ، پدال گاز ) كاهش سرعت و خاموش شدن بكار مـي رود همچنـين   

  در حالت اضطراري سنسور فشار مانيفولد هواي ورودي خراب شده عمل مي كند .

ECU  5به اين پتانسيومتر يك ولتاژVDC    مي دهد گه با تغييرات دريچـه گـاز

  ي گرداند . بر م ECUيك ولتاژ متناسب به 

و  30،  14به پايه هـاي   1351،  1352،  1350اين سنسور از طريق سيم هاي 

16   ،  

ECU )1320  متصل مي شود ، ضمنا اين سنسور در حالت سوئيچ باز و موتـور (

  ) دقيقا از موقعيت دريچه گاز مطلع مي شود . ECU )1320روشن كار مي كند تا 

  

  



٣٥  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  

  سنسور دماي هواي ورودي :

  

سور روي بدنه دريچه گـاز  اين سن

نصب شده و اطلاعات مربـوط بـه دمـاي    

ــد را بـــه   ــه مانيفولـ ــوع                                    ECUهـــواي ورودي بـ ــور از نـ مـــي دهـــد . ايـــن سنسـ

(Negative Temperature Coefficient ) NTC     مي باشد ، و با افزايش دمـا ، مقـدار

  مقاومت الكتريكي آن كاهش مي يابد .

) به منفي ( بدنه ) احتياج دارد كه از طريق سيم شـماره  1240سنسور (  1پايه 

تامين مي شود و اطلاعـات دمـاي هـواي ورودي از طريـق       (ECU) 16) و پايه 1342(

داده مـي شـود . ايـن اطلاعـات را بـه روش         (ECU) 31) به پايه 1243سيم شماره ( 

) بـر طبـق آن   ECU )1320بدهـد و   ECUبـه     4.8Vتـا    O.4Vتغييرات ولتاژ بين  

تصميم گيري كند ، همچنين در زمان موتور روشن فعال مـي باشـد و پـس از خـاموش     

  شدن موتور از كار مي افتد .

سنسور دماي مايع سيسـتم خنـك   

  كننده موتور :

اين سنسور ( حـرارت سـنج ترميسـتور )    

در سيستم خنك كننده موتور قـرار دارد  

 ــ ــيلندر ) و وض ــالاي س ــرارت ( ب عيت ح

 

  

 

  



٣٦  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

مـي باشـد . ايـن      NTCاطلاع مي دهد . اين سنسور از نـوع    ECUحرارت موتور را به 

بـه    M125آن از طريـق سـيم شـماره     2سنسور شامل دو پايه مي باشد و پايه شـماره  

به شـماره   1235آن از طريق سيم شماره 1منفي ( بدنه ) متصل مي باشد وپايه شماره 

ECU 13  0.4اطلاعات را با روش تغييرات ولتاژ بين منتقل مي شود واين v   4.8 تـا v 

  مي دهد. ECUبه 

لازم به ذكر است اين سنسور از زمان سوئيچ باز بكار مي افتد ودر حالـت موتـور   

  خاموش

  از كار مي افتد. 

  سنسور سرعت خودرو :

  

ايــن سنســور اثــر هــال ، روي 

كابل سرعت سنج در محـور خروجـي   

ــرار دارد و بو ــربكس ق ــاژ گي ســيله ولت

12V      تغذيه مي شـود . ايـن سنسـور

پالس در هر             ECU   )8اطلاعات را به 

به بالا ) مـي   2Km/hاز سرعت  –دور 

دهد ، كه تعيين كننده ضريب نسـبت  

  دنده مي باشد و براي بهبود عملكرد خودرو مورد استفاده قرار مي گيرد .

 

  



٣٧  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

 C C) از طريـق سـيم شـماره (    1620ولتاژ مثبت ورودي به پايه يك سنسور ( 

تامين مي شود و اين سنسور با تبديل سرعت خـودرو بـه     CA00) و بعد از سوئيچ  17

)اعمـال    1360از طريـق سـيم شـماره (     (ECU) 27هاي الكتريكي آن را به پايه  پالس

  مي كند.

  رله دوبل :

ار حالت پايه مي باشد و در چه 15رله دوبل روي سيني فن قرار دارد و داراي 

  ذيل كار مي كند .

  موتور خاموش: -1

  

  

  

  

  

رله دوبل اعمـال         2به پايه  (BB10 )يك ولتاژ مثبت دائم از طريق جعبه تقسيم 

مي شود و پس از عبور از بوبين رله سمت راست ( رله سمت راست داخل رله دوبـل ) و  

ين ولتاژ مثبت دائم ) مي رسد و اECU, 4   )1320به پايه  1233از طريق سيم شماره 

و از طرفي بـراي شـروع بكـار ، آمـاده باشـد ،       ECUبراي حفظ اطلاعات داخل حافظه 

  مصرف دارد .

  



٣٨  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

ضمنا هر رله داخل رله دوبل داراي دو ديود متصل به دو سر بوبين براي از بـين  

بردن ولتاژ معكوس در هنگام قطع ولتاژ بويين رله مي باشد و ديگري براي جلوگيري از 

  اژ منفي بر روي بوبين رله مي باشد .ولت

  سوئيچ باز : -2

در اين حالت پس از اينكه سوئيچ باز مي شود ولتاژ مثبت باتري پس از عبـور از      

رله دوبل مي رسد و پس از عبور  14به پايه  CCو از طريق شماره  BB10جعبه تقسيم 

وارد  1236شـماره  ) و از طريـق سـيم   1304از بويين رله سمت چپ داخل رله دوبـل ( 

 1236A) شده و پس از خروج از اين سنسور و از طريق شماره 1203سنسور اينرسي ( 

) متوجـه   1320( ECU) شده و در ايـن هنگـام اسـت كـه     ECU,23   )1320وارد پايه 

خـود را منفـي      4) پايـه  ECU )1320مي شود كه سوئيچ باز شده است و در اين زمان 

) بوبينش 1304ه اين عمل رله سمت راست داخل رله دوبل ( ( بدنه ) مي كند و بواسط

داراي ولتاژ منفي مي شود . ( از طرفي ولتاژ مثبت را اين بوبين از طريـق سـيم شـماره    

BB21            و جعبه تقسـيم قـبلا دريافـت كـرده ) و عمـل مـي كنـد ، و باعـث مـي شـود

 ـ    ه ، سـيم شـماره   كنتاكتهايش بهم بچسبند و ولتاژ مثبت وارده بـه كنتاكتهـاي ايـن رل

) ، ولتـاژ مثبـت   1320( ECU) برسد و از اين بـه بعـد   ECU,35 )1320به پايه  1217

  ) تامين مي كند .    35خود را از اين پايه ( 

  موتور روشن :-3

) پـالس هـايي از طـرف سنسـور دور     ECU  )3120در اين حالت پس از اينكـه  

موتور مـي شـود و در ازاي آن    ) دريافت كرده ، متوجه روشن شدن 1313موتور       ( 



٣٩  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

) فعال 1304خود را منفي ( بدنه ) مي كند تا رله سمت چپ داخل رله دوبل (  23پايه 

) از طريق سـيم شـماره   1210شود ، در نتيجه ولتاژ مثبت باتري به پمپ بنزين برقي ( 

   و پيش گرم كن هـواي ورودي        1264) از طريق سيم شماره 1135و كويل دوبل (  120

مي رسد . شـايان   1210و انژكتورها از طريق سيم شماره  126) از طريق سيم 1270( 

ثانيه بعد از خاموش كـردن موتـور سيسـتم بـه حالـت موتـور        5الي  4ذكر است بعد از 

  خاموش بر مي گردد .

داراي يك منفي ( بدنه ) ايزوله شده مي باشد   (ECU – 1320) 16پايه  تذكر:

حساس استفاده مي شود و نبايد به منفي ( بدنـه) خـودرو متصـل    كه براي سنسورهاي 

  گردد.

  

  كويل دوبل :

  

دوبل مي باشد .  –اين كويل از نوع استاتيكي 

  ( سيستم دلكو وجود ندارد) .

ECU )1320 عمل تقسيم ولتاژ را انجام مي (

دهد و در هـر لحظـه دو تـا از خروجـي هـاي كويـل       

) تعيين مـي  ECU )1320ه عبارتي ترتيب جرقه را خود داراي ولتاژ بالا مي باشد و يا ب

  كند .

 

  



٤٠  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

( نقطـه   TDCمي دهـد و نشـانگر    ECUبا توجه به اطلاعاتي كه سنسور دور به 

بـا   1و  2بـا   3) ترتيب جرقه را بصورت ( 1320مرگ بالا) مي باشد ، و كنترل يونيت ( 

  ) اعمال مي كند . 4

عدد شمع روي سرسيلندر متصل       اين كويل چهار عدد خروجي دارد كه به چهار

و رلـه دوبـل بـه سـر مشـترك        1264مي باشد و يك ولتاژ مثبت از طريق سيم شماره 

اوليه هاي كويل متصل مي باشد ، و دو سر ديگر اوليه هاي كويل از طريـق سـيم هـاي    

) متصل مي باشند كه با منفي ECU )1320از  19و  1به پايه هاي  114و  113شماره 

) در پانويه هاي كويل دوبل ولتاژ مثبـت  1320( ECUه ) شدن اين پايه ها توسط ( بدن

ولت ) براي عمليات جرقه زنـي خـواهيم داشـت . لازم بـه ذكـر اسـت        15000( حدود 

كويـل دوبـل و برنـه آن بـراي گـرفتن نويزهـاي توليـدي         4خازن متصل به پايه شماره 

  ا ي الكترونيكي مي باشد .سيستم كويل و حذف نويزهاي مزاحم براي سيستم ه

  استپ موتور ( موتور مرحله اي ) : 

  

  

  

  

  

استپ موتور بر روي بدنه دريچه گاز نصب شده است و بصورت الكتريكي توسط 

  ) ، كنترل مي شود .1320كنترل يونيت ( 

  



٤١  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  اين قطعه جربان هوا  به داخل دريچه گاز را كنترل مي كند در صورتي كه :

  اضافه در مرحله سرد راه اندازي تهيه يك جريان هواي -

  كنترل دور آرام ، مطابق با بار موتور و حرارت آن  -

  بهبود حالت هاي گذرا ( مثل روشن شدن كولر ) -

مرحله اي مي باشد كه به هر بار ولتاژ مثبت و منفـي    DCاين قطعه يك موتور 

موتـور يـك پلـه    آن داده مي شود ، شفت ايـن   D,C,B,A( بدنه ) هايي كه به پايه هاي

(Step)   به راست و يا چپ مي چرخد ( لازم به ذكر است كه ولتاژ مثبت و منفي با يـك

  منطق خاصي به پايه هاي اين استپ موتور اعمال مي شود .)  

درجه به چـپ يـا راسـت     1.8با توجه به اينكه شفت اين موتور با هربار چرخش 

زند و از طرفي شفت ايـن موتـور    مرحله يك دور كامل مي 200مي گردد، در نتيجه به 

بـه جلـو يـا عقـب       0.04 mm،  (STEP)به يك ميله مارپيچ متصل است كه به هر پله 

  ميرود .

  انژكتورها : 

  انژكتورها از نوع كنترل الكترو مغناطيسي مي باشند .

) فرستاده مي شود يـك ميـدان   ECU )1320پالس هاي الكتريكي كه از طرف 

وبين ايجاد مي كند ، در اثـر ايـن ميـدان مغناطيسـي هسـته      مغناطيسي در سيم پيچ ب

  جذب مي گردد و سوزن انژكتور از جاي خود حركت مي كند .

  سوخت فشرده به سرعت بالا از سوپاپ تزريق مي گردد .



٤٢  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

به انژكتورهايي مجهزند كه در خط تغذيـه سـوخت پنهـان      XU7JPموتورهاي 

  مي باشند و از كناره تغذيه مي شوند .

به پايـه   1320انژكتورها به هم ، متصل و از طريق سيم شماره  1عدد پايه  چهار

18  ،ECU  )1320 انژكتورها به هـم متصـل و    2) متصل مي باشند و از چهار عدد پايه

) متصـل مـي باشـند و    1304رله دوبـل (   4به پايه  1224/1210از طريق سيم شماره 

) دريافت مـي كنـد و بـا منفـي (     1304( ولتاژ مثبت باتري را از همين طريق رله دوبل 

) انژكتورهـا بـا توجـه بـه     1320(   ECU ,18بدنه ) شدن ( منفي مقطع يا پالسي) پايه 

اينكه سوخت با فشار پشت آن ها قرار دارد ، شروع به پاشش سوخت مـي كنـد .اسـتپ    

 ،2،   3به پايه هـاي    1247،  1246، 1245، 1244) از طريق سيم هاي 1255موتور ( 

  ) متصل است .ECU )1320از  21، 20

  پمپ بنزين برقي :

  

  پمپ بنزين برقي در خارج از پاك بنزين نصب شده است .

براي آنكه فشار بنزين در سيستم سوخت ثابت بماند جريان ارسـالي پمـپ بايـد    

  بيش از نياز موتور باشد .

  مي باشد . BOSCHپمپ بنزين از نوع 

  



٤٣  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

  قي وجود دارد و پمپ بنزين مكانيكي وجود ندارد .در پژو پارس فقط پمپ بنزين بر

ثانيه اين پمپ فعال مي شود تا گالري اصلي سوخت را  5تا  3در حالت سوئيچ باز براي 

پر از بنزين كند و اگر در اين مدت خودرو استارت زده نشود ، پمپ از كـار مـي افتـد و    

 13از طريق پايـه شـماره   بعد از استارت زدن و در حالت موتور روشن پمپ بنزين برقي 

، ولتاژ مثبت را دريافت مي كند  C1260و فيوز  120) و سيم شماره  1304رله دوبل ( 

  و با توجه به داشتن ( بدنه) دائم شروع بكار مي كند .

فيوز پمپ بنزين مي باشد و پمپ بنزين برقـي در   C1260لازم به ذكر است كه 

  تمام زمان موتور روشن فعال مي باشد .

مي باشد ولي بـا اسـتفاده از      6barار توليدي توسط پمپ بنزين برقي حدودفش

لگولاتور تنظيم فشار سوخت ، اين فشار در داخل گالري اصلي سوخت تنظيم شده و در 

  مي رسد .  bar 2.7تا   bar 2.3نهايت به 

  پيش گرمكن دريچه گاز :

  

  

  

  

  

و در آب و هـواي سـرد و   اين قطعه براي گرم كردن دريچه ورودي هوا مي باشد 

  مرطوب براي كنترل مناسب دور آرام بكار مي رود .

  



٤٤  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

تشكيل شـده اسـت و در هنگـام موتـور روشـن ، ولتـاژ         PTCاين قطعه از يك 

و رله دوبـل (   126و سيم شماره   (C1265)و فيوز  127مثبت را از طريق سيم شماره 

  ) تامين مي كند .1304

مقاومتش بالاتر مي رود و عملا خود اين قطعـه  با هرچه گرمتر شدن اين قطعه ، 

، جريان غبوري از خودش را محدودتر مي كند و باعث نسبتا خـاموش شـدن ، خـودش    

  مي شود .

  رله قطع كن كمپرسور كولر :

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  



٤٥  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

) و با 8007مرحله اي (  3سوئيچ  2) را پايه 8020ولتاژ مثبت كمپرسور كولر ( 

  اين مسير قرار گرفته است ، تامين مي كند . در 8015توجه به اينكه رله 

) هـم اعمـال مـي شـود تـا      ECU,9  )1320از طرفي اين ولتاژ مثبـت بـه پايـه    

  را فرمان بدهد و دور آرام را كنترل كند . Step motorبواسطه آن 

در لحظه ابتداي استارت زدن ( حالت زده شده و يا نزده شده كليد كـولر ) پايـه   

ECU,24 )1320ي بدنه مـي شـود و بـه بـوبين رلـه قطـع كـن كمپرسـور كـولر                    ) منف

اعمال مي شـود و بـا توجـه بـه اينكـه ايـن بـوبين پايـه          1234) ، توسط سيم 8015( 

، ولتاژ مثبت را دريافـت مـي كنـد ،     CAاز سوئيچ   CA) 022ديگرش به واسطه سيم (

لا ولتـاژ كمپرسـور كـولر    ) عمل كرده و بـا توجـه بـه مـدار بـا     8015در نتيجه اين رله (

ثانيه بعد از استارت زدن اگر كليـد كـولر از قبـل     2) اعمال شود و پس از حدود 8020(

خـود را از حالـت منفـي ( بدنـه)      24) پايـه  ECU )1320زده شده بود و يا زده شود ، 

) غير فعـال مـي شـود و    8015خارج مي كند و در نتيجه رله قطع كن كمپرسور كولر (

) مي رسـد و آنـرا   8020) به كمپرسور كولر(8007از سوئيچ سه مرحله اي (  ولتاژ وارده

  روشن مي كند .  

 11) يـك سـرش بـه پايـه     8015از طرفي بوبين رله قطع كن كمپرسور كـولر ( 

) متصل مي باشد و اگر درجه حـرارت  8010كنترل يونيت سيست خنك كننده موتور ( 

  درجه سانتيگراد برسد . 115موتور به 

يه از طرف كنترل يونيت سيستم خنك كننده موتور منفـي ( بدنـه ) مـي    اين پا

) فعـال مـي شـود و ولتـاژ كمپرسـور كـولر       8015شود و رله قطع كن كمپرسور كـولر ( 

  ) را قطع مي كند .8020(

  توجه:  



٤٦  خودروكارآموزي در تعمير گاه مجاز 

) در حالت عادي غير فعال مي باشد و وقتي 8015رله قطع كن كمپرسور كولر(

  ) مي شود .8020رسور كولر ( فعال مي شود باعث قطع شدن كمپ

  لامپ عيب ياب سيستم سوخت رساني و جرقه:

اين لامپ در صفحه نشان دهنده ها ، قـرار دارد و در زمـان سـوئيچ بـاز ، ولتـاژ      

و از طريـق سـيم شـماره      F12و فيـوز    CAOOمثبت باتري را از طريق سوئيچ اصلي 

C120  از  6به پايه شماره  480دريافت مي كند و همچنين از طريق سيم شمارهECU 

) متصل مي باشد ، در نتيجه در زمان هايي كه عيب دائمي در سيسـتم سـوخت   1320(

روشـن    (ECU )   6رساني و جرقه بوجود بيايد ، اين لامپ با منفي ( بدنه) شدن پايـه  

  مي شود و نشانگر وجود عيب در سيستم سوخت رساني و جرقه خواهد بود .

  تگاه عيب ياب :كانكتور اتصال به دس

اين كانكتور سبز رنگ در داخل جعبه رله داخل موتور قرار دارد و بوسـيله سـيم   

) متصل مـي باشـد و بـراي    ECU)1320از  10،15به پايه ها ي  140،141هاي شماره 

عيب يابي ، تنظيم هوا و سوخت ، تنظيم آوانـس در سيسـتم سـوخت رسـاني و جرقـه      

د استفاده قرار مي گيرد . وقتي اين كانكتور بـه  مور  DIAG 2000 NGبوسيله دستگاه 

  ) و دستگاه عيب ياب 1320دستگاههاي عيب ياب متصل مي شود ، اطلاعاتي بين (

                                1   
  

  ) رد و بدل مي شود .  0بصورت ديجيتالي (            

  

  نمايشگر دور موتور ( دور سنج ) :

فحه نشان دهنده ها قرار گرفته است و دور موتور را بر اين دور سنج در ص

حسب دور در دقيقه نمايش مي دهد و پالس ها ي مورد نياز خود را از طريق سيم 

  ) دريافت مي كند . ECU )1320از  5و پايه  426شماره


