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  نمايندگي مجاز سايپا مباركه

ع شـده اسـت ايـن    نمايندگي مجاز سايپا مباركه يكي از نمايندگي مجاز سايپا است كه در شهر مباركه بلـوار نيكبخـت واق ـ  

متـر مربـع مسـاحت و بـا سـرمايه      1050بوسيله شخصي به نام اعظم پناه تاسيس شد و داراي  1379نمايندگي در سال 

 300ميليون تومان (كه البته هم اكنون براي تاسيس نمايندگي مجاز سايپا بايـد سـرمايه اي حـدود     200اي اوليه حدود 

نفر پرسـنل شـروع بـه كـار      10شد . اين مركز در بدو تاسيس با  ميليون تومان شخصص موسس داشته باشد )تاسس

 مجـاز  نماينـدگي  نبـود  ثانيـاً  و مردم به خدمت ً كرده است و بنا به گفته موسس آن هدف از تاسيس اين مركز اولا

ل تعطي ـ روزهـاي  در و) اسـتثنا  مـوارد  جـز ( بـوده  بـاز  سـاعت  8 حدوداً روز در مركز اين است بوده شهر اين در سايپا

  رسمي هم اين مركز تعطيل مي باشد .

  نمودار سازماني تشكيلات  

  اين نمايندگي داراي بخشهاي مختلفي است كه در زير به صورت اجمالي توضيحاتي درباره آنها مي دهيم .

بخش اداري : در اين بخش كارهاي حسابداري مربوط به خريد و فروش خودرو و سند زدن بـراي ماشـينها و گـرفتن    

مشتريان است در اين بخش تمام بخشنامه هايي كه از طرف سايپا ارسال مي شود به صورت فكـس و يـا    اجرت از

تلفني يا نامه اي ابلاغ مي شود گرفته و در اختيار مدير عامل و مدير نمايندگي قرار مي گيـرد و مسـئول ايـن بخـش     

ن مـي باشـد و مسـئول كارگـاه تعميـرات      آقاي اعظم پناه  است كه كار سند زدن و گرفتن اجرت و گارانتي با ايشـا 

  آقاي اصغر قلعه اي مي باشد.

بخش فني : مسئول اين بخش كه همان كارشناس فني است آقاي بهرام تقي پور است كـه مسـئول ايـن بخـش     

بايد حداقل داراي مدرك فوق ديپلم فني خودرو و يا صنايع اتومبيل باشد در اين بخش كارهاي فني خـودرو عيـب و   

خودرو را بر طرف مي كنند و اين بخش داراي يك سالن براي تعمير ماشينها و يك اتـاق بـراي پـذيرش     ايرادهاي

چالـه سـرويس و سـه     3ماشين و يك اتاق هم به عنوان رختكن و استراحتگاه استفاده مي شود سالن تعميـر داراي  

دسـتگاه تنظـيم فرمـان و دسـتگاه      جك بزرگ هيدروليكي و چند جك كوچك براي بلند كردن ماشين و دستگاه بالانس و
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تنظيم موتور و سوخت ماشـين اسـت . از مشخصـات بـارز ايـن نماينـدگي وجـود كلينيـك اتومبيـل كـه شـامل انـواع             

دستگاههاي پيش رفته از جمله دياگ و بالانس لاستيك ها مي باشد . اين واحد از چند بخش مكـانيكي و بـرق خـودرو    

ه آچار ها وديگرلوازم مورد نياز تعمير ماشـين اسـت . در اتـاق پـذيرش يـك      آهنگري و اتاق رنگ مي باشد به اضاف

منشي وجود دارد كه ماشينها را پذيرش و به استاد كار مربوطه تحويل مي هد و براي ماشين يك كارت صادر مـي كنـد   

، مقـدار كـار    كه در اين كارت نوع خودرو مدل (شماره شهرباني ، نام و نام خانودگي صاحب ماشين ، شـماره موتـور  

كرد ماشين ، آدرس و تلفن ، شماره شاسي ، تاريخ تحويل از كارخانه و تاريخ پذيرش درج شده است) البته يـادآور  

سـال تمـام    3تـا   2كيلـومتر ) و زانتيـاو سـمند     20000شوم كه اگر مدت گارانتي آن تمام نشده باشد (بـراي پرايـد   

است . و يك سالن استراحتگاه و رخـتكن هـم وجـود دارد شـاگردان و     كارهاي كه براي ماشين انجام مي دهند مجاني 

استادكاران وسايل خود را آنجا گذاشته و لباسهايشان را عوض مي كنند و هم افرادي كه در اين بخـش كـار مـي كننـد     

الزامـي  بايد استاد كاران حداقل بايد تجربه و سابقه كافي داشته باشند و بـراي شـاگردان حـداقل داشـتن ديـپلم فنـي       

  است .

بخش خدماتي : كه در اين بخش ثبت نامها براي ماشين انجام مي شود و داراي يك نمايشگاه كوچـك از محصـولات   

سايپا است و يك قسمت آن هم بخش فروش آن هم بخش فـروش لـوازم يـدكي خـودرو اسـت و بـراي اينكـه        

ايـن بخـش در كنـار هـم هسـتند و اگـر       مشتري ديگر سرگردان نشود اين بخش را تاسيس كـرده انـد و بخـش فنـي و     

مشتري وسيله اي نياز داشته باشد در هنگام تعمير كارت نوشته شده براي ماشين برده و جنس را تحويـل مـي گيـرد    

و در آخر قيمت آن در تصويه حساب لحاظ مي شود . در اين بخش هم دو نفـر كـار مـي كننـد و يـك عـدد كـامپيوتر        

  در داخل آن ثبت كرده و بعداً حسابرسي مي كنند .است كه كالاهاي فروخته شده را 

بخش مديريتي : كه مسئول اين بخش همان مدير عامل شركت است كه آقاي فرهاد ترابـي   اسـت و بـه همـه     

قسمتها نظارت كرده و كارها را زير نظر دارد و به كار بخش داخلـي شـركت نيـز بـه عهـده خـود ايشـان اسـت كـه بـر           
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وي ماشينها نيز نظارت دارند . و مدير عامل همكاري هاي نظـارتي دارنـد و هـم در جلسـه     كارهاي فني انجام شده ر

  هايي كه از طرف سايپا و كلاسهاي مديريتي كه برگزار مي شود شركت ميكنند .

در آخر بايد خاطر نشان كنم كه شركت سايپا براي استادكاران و تكنسينهاي خود كلاسهاي آموزشي هم برقرار مي كنـد  

هر نوبت نمايندگيها استادكاران و تكنسينهاي خود را بـراي گذرانـدن ايـن دوره هـاي مـي فرسـتد و بـه تجربـه و         و در

و يـا سـه بـه انهـا مـي      2و 1تخصص آنها مي افزايند و با امتحاني كه در آخر هر دوره از انها مي يگرنـد مـدرك درجـه    

 3ه نمايندگي است كه بايد بپردازدو اگر مدرك درجـه  بگيرند هزينه آن كلاسها بر عهد 2و 1دهند حال اگر مدرك درجه 

  بگيرند بايد خود استادكارن و يا تكنسينها بپردازند .

نوع محصولات توليدي و خدماتي : در نمايندگي سـايپاي مباركـه تعميـر محصـولات سـايپا از قبيـل پرايـد انـواع پژوهـا          

RD,405, 206 و ثبت نام براي انـواع  محصـولات سـايپا     ، پرشيا و پارس و خودروهاي سمند انجام مي شود

انجام مي شود و از خدمات ديگري كه اين مركز ارائه مـي دهـد فـروش لـوازم يـدكي و يـك نمايشـگاه اتومبيـل كـه          

همان محصولات سايپا است . بنا به گفته مدير عامل شركت سياستهاي شركت به سياستهاي شركت سـايپا اسـت .   

توسعه دهند  قسمت فني آن را بيشتر توسعه خواهند داد و با اضافه كـردن وسـايل    و اگر در آينده بخوهد شركت را

  و تجهيزات افزايش نيروي كار خواهند بود.

ارزيابي بخشهاي مرتبط با رشته عملي كار آموز : در واحـد فنـي نماينـدگي بيشـتر كارهـايي تعميراتـي  انجـام مـي شـد          

نده بودم و كمي هم به طور عملي كار كرده بـودم در انجـا بيشـتر بـه طـور      بيشترمطالبي كه در دانشگاه به طور تئوري خوا

عملي كار كردم و باز و بسته كردن قطعات و آشنايي بيشتر با انها پيدا كردم و از نظـر عملـي مهـارت بيشـتري پيـدا      

مختلف به افزايش  كردم . بنده در اين نمايندگي بيشتر وقت خود را در قسمت فني گذرانده ام و در كنار استادكاران

تجربه خود كوشش كردم و چيزهايي هم بلد نبوده ام از  استاد كاران سئوال كردم و نكـات كليـدي كـار انهـا را در حـد      

توان و وقت ياد گرفته ام و بعد از يكي دو هفته با آشنايي كامل با ان محيط زير دست اندركاران كار كرده و خـودم  

كردن وسائل كرده ام در ايـن نماينـدگي بنـده بـا وسـايل كـه در دانشـگاه موجـود نبـود          به تنهايي اقدام به باز و بسته 
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است آشنا شدم (دستگاه تنظيم موتور به طور كامپيوتري يا دياگ و تنظيم سـوخت و دسـتگاه تنظـيم فرمـان و دسـتگاه      

داشـتن رفتـار و برخـورد     چهار گاز ) و با مراحل  تعمير ماشين و نكات ايمني و اخلاقي آنجـا آشـنا شـده ام و تجربـه    

مناسب با مشتريان را ياد گرفته ام . در قسمت خدماتي و جايي كه لوازم يدكي ماشينها در آنها به فروش مي رسـيد  

من بيشتر با قطعات آشنا شده ام و در بخش فني با طرز كار آنها جا گذاشـتن آنهـا در ماشـين و بـاز و بسـته كـردن       

  .آنها در روي ماشين آشنا شده ام 

  سيستم سوخت رساني بنزيني

سر سيلندر : در روي سر سيلندر بسته شده و داراي محفظه احتراق است . و جـنس آن از آلومينيـوم يـا چـدن مـي      

  باشد .

وجـود داردد .   …سيلندر :  بزرگترين قطعه موتور است كه در آن سوراخهايي براي عبور پيستون و روغن و آب و 

رينگ كمپرسي و رينگ روغنـي ,گـژن پـين ,     -4شاتون -3پيستون       -2يلندر بوش س-1شامل قطعاتي مانند : 

ميل لنگ ,ميل سوپاپ, ياتاقانهاي ثابت و متحرك , اويل پمپ ,پمپ بنزين , دلكو ,واتـر پمـپ , فيلتـر روغـن     

  در سيلندر قرار دارد و يا بسته مي شوند .  

  علت تركيدن سر سيلندر و سيلندر : 

  بيش از حد سفت كردن پيچهاي سر سيلندر  -3گرماي بيش از حد موتور  -2 يخ زدن آب موتور -1

  كارتر : در پايين سيلندر بسته و مخزن روغن است .

واشر سرسيلندر : بين سيلندر قرار مي گيرد و وظيفه آن آبندي كردن بـين سرسـيلندر و سـيلندر وجلـوگيري از خـارج      

جـوش آمـدن و يـا داغ كـردن موتـور      -1علت سوختن آن شدن كمپرس و قاطي شدن آب  و روغن مي باشد و 

  تركيدگي سر سيلندر . -4شل بودن پيچهاي سر سيلندر  -3تاب برداشتن سيلندر  -2
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گـرم و   -3كـم شـدن آب راديـاتور     -2خارج شدن دود سفيد و آب از اگزوز  -1علائم سوختگي واشر سر سيلندر : 

ظـاهر شـدن حبـاب در روي آب    -6ي رنـگ كـردن روغـن    شـير  -5كاهش قـدرت موتـور    -4بد كار كردن موتور 

  رادياتور (با گاز دادن موتور ) 

 علائم تاب برداشتن سر سيلندر :سوختن پي در پي واشر سر سيلندر

  دليل نفوذ آب به داخل اطاق احتراق  

  ترك برداشتن سرسيلندر  -3شل بودن پيچهاي سر سيلندر -2سوختن واشر سر سيلندر -1

ه وجود آوردن كمپرس در موتور مي باشد ساختمان پيسـتون : اسـتوانه اي اسـت كـه در قسـمت      پيستون : كارش ب

بالا و پايين باز است و رينگ هاي كمپرسي و روغني روي آن قرار دارد . علت گريپاژ نمـودن پيسـتون در سـيلندر    

ع رينـگ : رينـگ   نداشـتن روغـن يـا نرسـيدن روغـن :انـوا       -2جوش آمدن موتور و گرماي بيش از حـد موتـور    -1

رينگ كمپرسي به منظور آب بندي بـين سـيلندر و پيسـتون در شـيار پيسـتون نصـب مـي        -رينگ روغني  –كمپرسي 

  شود و پس از خروج كمپرسي اطاق احتراق به داخل كارتر جلوگيري مي كند .

فتن روغن به اطاق رينگ روغني به منظور پاك كردن روغن بدنه سيلندر و برگشت آن بداخل كارتر و جلوگيري از ر

  انفجار مي باشد .

تفاوت رينگ روغني و كمپرسي : رينگ كمپرسي در بالاي پيستون و رينـگ روغنـي در پـايين رينـگ كمپرسـي اسـت       

  هم چنين رينگ روغني داراي سوراخ  مي باشد .

كـافي را نخواهـد    توجه : اگر رينگ كمپرسي خورده و يا بشكند كمپرسي از بالاي پيستون رد  مي شـود و موتـور قـدرت   

  داشت .

علائم خورده ويا شكسته شدن رينگ : از اگزوز دود سياه مايل به آبي بيرون آمده و موتـور قـدرت كـافي را نخواهـد     

  داشت .
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  دلايل كمپرس در قسمتهاي موتور 

ها سوختن سـوپاپ -3آب بندي نبودن كيت يا لبه سوپاپ -2فيلر نبودن سوپاپها  -1دليل كاهش كمپرس موتور : -1

  تركيدگي سر سيلندر  -6شل بودن پيچهاي سر سيلندر  -5سوختن واشر سرسيلندر -4

-3مقابل هم بـودن چـاك رينگهـا     -2خورده شدن وچسبيدگي وشكستن رينگ -1دليل كمپرس  به داخل كارتر : -2

  ترك برداشتن پيستون  -4گشاد شدن سيلندر 

  ترك برداشتن سر سيلندر -2سوختن واشر سر سيلندر -1دليل كمپرسي در رادياتور :-3

سر شاتون كه بـه گـژن پـين     -1شاتون : در بالا به وسيله گژن پين و در پايين به ميل لنگ بسته مي شود و شامل 

  انتهاي شاتون كه به ياطاقان متحرك ميل لنگ بسته مي شود .-3بدنه شاتون -2وصل است 

صل مي كند و جهت جلو گيري از بيرون آمـدن گـژن   گژن پين : لوله اي (توخالي)است كه پيستون را به شاتون و

پين دو طرف آن خار فنري وجود دارد و تشخيص خرابي آن در موقعي كه موتور سرد اسـت صـداي گـژن پـين بـه      

  خوبي به خوبي شنيده مي شود ولي در موقعي  كه موتور گرم است صداي گژن پين كمتر شنيده مي شود .

ركت دروني تبديل كرده و به وسيله زنجير (و يا در گير شدن با دنده يـا تسـمه   ميل لنگ :حركت خطي شاتون را به ح

مخصوص)ميل سوپاپ نيز به حركت در مي آورد و هم چنين به وسيله تسمه پروانه واتر پمپ دينام ,پروانه را مـي  

  گرداند و فلايويل كه در انتهاي ميل لنگ بسته مي شود قدرت را به كلاچ منتقل مي كند .

  ان ميل لنگ : به طور كلي ساختمان ميل لنگ از قسمتهاي زير تشكيل شده است .ساختم

چرخ دنده سر ميل لنگ كه باعث گـردش ميـل سـوپاپ    -2پولي سر ميل لنگ كه براي عبور تسمه پروانه است -1

يسـتون  محور ثابت و متحرك كه محور ثابت به بدنه سيلندر (ياتاقان ثابـت) و محـور متحـرك بـه دسـته پ      -3مي شود 

  فلانج اتصال فلايويل -6مجراي عبور رون  -5لنگهاي تعادل  -4(ياتاقان متحرك )بسته مي شود 

عمودي  كه لقي افقي در اثر خورده شدن بغل ياتاقاني زياد مي گردد ولـي لقـي عمـودي     –انواع لقي : لقي افقي 

  در اثر خورده شدن ياطاقان ثايت زيادي مي شود.
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-3تعـويض دنـده معكـوس در دور زيـاد      -2سفت بودن ياطاقانهاي متحـرك و ثابـت   -1دلايل بريدن ميل لنگ : 

  گاز دادن زياد در سر بالايي   -4نداشتن بغل ياتاقاني و خلاصي حركت ميل لنگ 

تكيه گـاه   -5دايره خارج از مركز  -4دنده مورب  -3بامكها -2چرخ دنده سر ميل سوپاپ -1قطعات ميل سوپاپ : 

  ثابت  

سـوپاپ  -2چرخ دنده سرميل سوپاپ به وسيله دنده سـر ميـل لنـگ           مـي گيـرد .     -1وپاپ : وظايف ميل س

-4اويل پمپ و دلكو به دو ميله دنده مورب مـي گردنـد   -3هاي دود و هوا به وسيله بادامكها باز و بسته مي شود 

, براي جلوگيري از لرزش و حركـت  تكيه گاه ثابت  -5پمپ بنزين مكانيكي به وسيله دايره خارج از مركز كار مي كند 

  عرضي مي باشد .

شرح چگونگي درگيري ميل لنگ و ميل سوپاپ : اگر دو چرخ دنده با هـم فاصـله داشـته باشـند و بـه وسـيله زنجيـر يـا         

تسمه دندانه دار و اگر دو چرخ با هم فاصله نداشته باشند در گيري دنـده بـا دنـده مـي باشـد و نسـبت گـردش ميـل         

  لنگ به دو مي باشد يعني در مقابل يك دور گردش ميل سوپاپ دو دور ميل لنگ مي گردد . سوپاپ به ميل

نقطه تايميتگ : در هنگام جا زدن ميل لنگ و ميل اين دو نقطه (علامت) بايد در مقابـل هـم باشـند و در غيـراين     

  صورت موتور روشن نشده و با قدرت كافي ندارد .

بـت در روي ثابـت ميـل لنـگ بـه بدنـه سـيلندر بسـته           مـي شـود . و           ياطاقان ثابت به وسيله كپه هـاي ثا 

نرسـيدن روغـن بـه    -1وظايف ياتاقان ميل لنگ جلوگيري از از خرابي ميل لنگ مـي باشـد و دلايـل سـوختن آنهـا      

گرماي زياد موتور مي شود كه اگر ياتاقـان بسـوزد باعـث كـم شـدن فشـار روغـن مـي شـود و ياتاقـان            -2ياتاقان و

حرك به وسيله شاتون در محور در محور متحرك ميل لنگ بسته مي شود . بغل ياتاقاني از حركت طولي ميـل لنـگ   مت

  جلوگيري مي كند و سوراخهاي روي ياتاقان براي عبور روغن تعبيه شده است .

  سوپاپ دود   -2سوپاپ هوا (گاز) -1انواع سوپاپ : بر دو نوع 
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لبه سوپاپ دود از سوپاپ هـوا تيـز تـر    -2وا پهن تر از سوپاپ دود است تفاوت سوپاپهاي دود و هوا : سوپاپ ه

جـنس سـوپاپ دود محكـم تـر از سـوپاپ      -4ساقه سوپاپ دود كلفت تر از سوپاپ هوا    مي باشد   -3مي باشد 

  هوا است براي اينكه بيشتر با حرارت در تماس مي باشد .

  ر سوپاپ, لاستيك سوپاپ,  قطعات متصل به سوپاپ : فنر سوپاپ , پولك سوپاپ , خا

آويختـه   -2ايستاده كه در اين طريق سوپاپ در بدنه سيلندر قرار مي گيـرد  -1شكل سوار شدن سوپاپ ها در موتور : 

  كه كه در اين طريق به صورت آويزان در سر سيليدر قرار مي گيرد .

بك, پيچ تنظيم فيلـر گيـري , پولـك    قطعات سوپاپ آويخته : بادامك , تايپيت , ميل رابط ,اسبك (انگشتي )ميل اس

  سوپاپ ,خار سوپاپ, فنر سوپاپ , لاستيك سوپاپ , سوپاپ  

هـوا,  -دود , دود –هـوا   -هوا –سيلندر معمولاً به شرح زير است : دود  4ترتيب قرار دادن سوپاپها در يك موتور 

  دود   –هوا 

و در بقيـه زمانهـا سـوپاپ هـا بسـته هسـتند       در زمان تنفس سوپاپ هوا و در زمان تخليه سوپاپ دود باز مـي شـود   

(زمان تراكم و زمان انفجار هر دو سوپاپ بسته هستند و كار لاستيك سوپاپ اين است كه كـار كاسـه نمـد را انجـام     

  مي دهد و از نفوذروغن به اطاق احتراق جلوگيري مي كند وساق سوپاپ از آن عبورمي كند .)

از طريـق رينگهـاي پيسـتون مـي باشـد و كيـت       -2طريـق لاسـتيك سـوپاپ     از -1طريقه ورود روغن به اتاق احتراق 

(گايد)سوپاپ كه ساق سوپاپ از آن عبور مي كند براي جلوگيري از حركت عرضي سوپاپ در سر سـيلندر مـي باشـد    

  وكار بادامك ميل سوپاپ باز كردن سوپاپ مي باشد وكار بستن سوپاپ را فنر سوپاپ انجام مي دهد .

  سوپاپ ها : علت فيلر گيري

چون فلزات در اثر حرارت انبساط پيدا مي كند و در موقعي كه موتور سرد و يا گرم است طول سوپاپ كمـي تغييـر   

پيدا مي كند بدين خاطر لازم است بين اسبك و پايه سوپاپ لقي باشد و اين فاصله به وسيله فيلر تنظيم مـي شـود   

.  
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شدن سوپاپ گاز شروع به باز شـدن كنـد قيچـي سـوپاپ گوينـد در       قيچي سوپاپ : هر گاه سوپاپ دود در حالت بسته

با هم بالا و پايين مي كنند مثلاً اگر سوپاپها سـيلندر يـك در حالـت قيچـي      3و2, پيستونها 4و1سيلندر پيستونها  4موتور 

  را مي توان فيلرگيري كرد . 4باشد سوپاپهاي سيلندر 

ارت و كار زياد فرم اصلي خود را از دست بدهد با تـرك داشـته باشـد    سوختن سوپاپها : هر گاه لبه سوپاپ در اثر حر

مصـرف   -3موتـور قـدرت كـافي نـدارد      -2موتور بـر كـار ميكنـد    -1گويند سوپاپ سوخته است و تاثير آن در موتور 

 سوخت زياد مي شود و از علائم سوختن و آبندي نبودن سوپاپها دود زياد از اگـزوز ,بـد روشـن كـردن موتـور , زدن     

  كمپرس در اگزوز و يا در كاربراتور مي باشد .

فلايويل : وزنه سنگيني است كه درآخر ميل لنگ بسته مي شود و ضربات حاصل از انفجار مي كنـد را گرفتـه و نيـرو    

حاصل از انفجار را در خود ذخيره مي كند و هـم چنـين كـلاچ هـم بـه آن بسـته مـي شـود و دنـده سـر آن در هنگـام            

ده باعث گرديدن ميل لنگ و روشن شدن موتور مي گردد و در زماني كه دنـده اسـتارت بـا دنـده     استارت در گير ش

سر فلايويل گير كند بايد خودرو را در دنده عقب قراردادده و در صـورت امكـان كمـي بـه طـرف جلـو هـل داده و يـا         

  بكشيد اگر دنده استارت آزاد نشد استارت بايد باز شود .

در موتور و چگونگي كار با آن : واير شـمع سـيلندر يـك را بيـرون آورده و اگـر در صـداي       متوجه شدن سيلندر خراب 

موتور تغييري كرد سيلندر يك كار مي كند ولي اگر صداي موتور تغيير نكرد سيلندر يك خوب كار نمي كند اين عمل با  

  تكرار كنيد . 2,3,4,000سيلندرهاي 

شته باشد باعث مي شـود دور بـه خـوبي خـارج نشـده و موتـور بـد كـار كنـد و          توجه : اگر در اگزوز خميدگي زياد وجود دا

  باعث گرم شدن موتور نيز مي شود .

  موتور ديزل  

  موتورهاي نيم ديزل -2موتورهاي تمام ديزل  -1موتور ديزل : 
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ابـط و  سيستم سوخت رساني ديزل :شامل با ك, فيلتر ها , پمپ سه گوش , پمپ انژكتور , انژكتور , لولـه هـاي ر  

  لوله برگشت گازوئيل .

  پمپ سه گوش : كار پمپ سه گوش كشيدن گازوئيل از باك و فرستادن آن به پمپ انژكتور مي باشد .

  پمپ انژكتور : به وجود آوردن فشار زياد و فرستادن گازوئيل به انژكتور مي باشد.

ودر در آورده و در آخـر زمـان تـركم در    انژكتور : در سر سيلندر بجاي شمع بسته مي شود و گازوئيـل را بـه صـورت پ ـ   

داخل سيلندر مي پاشد و چون كمپرسي موتورهاي ديزل زياد است در نتيجه داخل سيلندر گرم است و گازوئيل پـودر  

شده خود به خود آتش مي گيرد چون در ديزل سيستم جرقه وجـود نـدارد موتورهـاي بنزينـي را از تعـداد شـمعها مـي        

تشخيص داد ولي در موتورهاي ديزلي از تعداد انژكتور مي توان تعـداد سـيلندرها را تشـخيص    توان تعداد سيلندرها را 

دهيم و زماني كه گازوئيل تمام شود يا لوله گازوئيل سوراخ گردد يا در هنگام تعـويض فيلتـر سيسـتم سـوخت رسـاني      

يلتر را باز كـرده تـا در صـورت    ديزل هوا مي گيرد و حداقل هر هفته يكبار قبل از روشن كردن بهتر است پيچ زير ف

  وجود آب تخليه شود و به وسيله پمپ دستي , پمپ زده تا هوا گيري شود .

گازوئيـل آب يـا    -2بـاك گازوئيـل نـدارد               -1زماني كه استارت  خوب مي زند موتور روشن نمي شود يا 

ر سـيلندر سـوخته و نشـت    واشر س ـ -5پمپ اصلي معيوب است  -4پمپ سه گوش كعيوب است  -3هوا دارد 

  مي دهد .

گازوئيـل آب دارد   -2پيچ هوا گيري شل اسـت              -1زماني كه موتور روشن ولي زود خاموش مي گردد . 

  فيلتر و استكان گازوئيل گرفته است .-3

-4سـت  استكان و فيلتـر كثيـف ا  -3انژكتور معيوب است -2گازوئيل آب دارد -1زماني كه موتور بد كار مي كند : 

فيبر فنر پمـپ سـه گـوش معيـوب اسـت      -5شمع گرمكن معيوب و يا اتر پاش معيوب و يا اتر تمام شده است 

  سوپاپها احتياج به فيلر گيري دارد .-6
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طريقه هوا گيري گازوئيل : پيچ هوا گيري فيلتر گازوئيل را شل نموده وبه وسيله پمپ دستي , پمـپ مـي زنـيم تـا     

نيز از پيچ هوا گيري پمپ انژكتور نيز خارج گردد . اگر با اسـتارت زدن موتـور روشـن    گازوئيل بدون حباب و خالص 

نشد بايد عمل هوا گيري روي انژكتورها نيز انجام گيرد ابتدا پيچ يك سيلندر را باز كرده و با زدن استارت تـا مـوقعي   

را براي بقيه انژكتورها تكرار كنيـد   كه گازوئيل بدون حباب خارج گردد و بعد پيچ را سفت كرده و اين عمل هوا گيري

.  

سوپر شارژر : قدرت موتورها به مقدار پاشش گازوئيل يا بنزين در داخـل سـيلندر دارد اگـر زيـاد تـر پاشـيده شـود بـه         

همان نسبت هوا نيز بايد بيشتر به داخل سيلندر برسـد چـون مكـش پيسـتون نمـي توانـد هـواي لازم را بـه داخـل          

  اهي به نام سوپر شارژر استفاده مي شود .سيلندر برساند از دستگ

شافت كه دو طرف آن داراي يك سري پـره  -بدنه كمپرسور  -بدنه كمپرسور–ساختمان سوپر شارژر : بدنه توربين 

  مي باشد كه به توربين معروف است و مجراي ورود و خروج دود و هوا  

  سيستم و دستگاه انتقال قدرت :

  چرخها  -5فرانسيل دي-4گاردان -3گيربكس -2كلاچ -1

مخـزن و پمـپ    -3اتصـالات كـلاچ           -2پـدال كـلاچ   -1كلاچ : بعد از فلايويل نصب و شامل قطعاتي ماننـد  

-9پوسـته كـلاچ    -8ديسـك كـلاچ    -7دو شـاخه كـلاچ    -6زغال يا بلبرينگ كـلاچ  -5پمپ زير كلاچ  -4بالاي كلاچ 

  صفحه كلاچ  

كلاچ فيبري و تفاوت آنها در ايـن اسـت كـه ديسـك فنـر داراي      -2فراگم)كلاچ خورشيدي (كلاچ ديا -1انواع كلاچ : 

  فنر حلقه اي بوده در صورتيكه ديسك خورشيدي داراي صفحه فنر است .

وظيفه كلاچ تعويض دنده (قطع و وصل نيرو)است و با فشار دادن پا روي پدال كلاچ قدرت از موتـور بـه گيـربكس    

و ديسك كلاچ نصب مي شود و هم چنـين روس شـافت كـلاچ قـرار مـي      قطع مي شود و صفحه كلاچ بين فلايويل 
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گيرد و پوسته كلاچ به فلايويل بسته مي شود و بـر روي دو شـاخه كـلاچ در بعضـي ماشـينها بلبرينـگ و در بعضـي ديگـر         

  ذغال كلاچ نصب مي گردد .

لنت صـفحه كـلاچ تمـام    - 2  فنر صفحه كلاچ و يا فنر ديسك كلاچ شكسته است       -1صداي غير عادي در كلاچ : 

  بلبرينگ كلاچ خراب يا ذغال كلاچ تمام شده است .-3شده و به پرچ رسيده است 

رون مخـزن كـلاچ كـم اسـت      -3ذغال كلاچ تمام شده  -2صفحه كلاچ سائيده است -1علت خوب كلاچ نگرفتن : 

ديسـك كـلاچ تـاب     -7رد صفحه كـلاچ تـاب دا  -6كلاچ رگلاژ نيست -5فنر ديسك  كلاچ ضعيف و شكسته است -4

صـفحه كـلاچ   -11پمـپ كـلاچ خـراب اسـت     -10فنرهاي روي سفحه كلاچ شكسته اسـت  -9فلايويل تاب دارد -8دارد 

  روغني است .

نـا مرتـب    -3تنظيم نبودن انگشتي هاي ديسـك   -2تاب برداشتن صفجه كلاچ و ديسك -1دلايل دل زدن كلاچ : 

  شاخه كلاچ و فنر آن   شكسته بودن سه-4سائيده شدن لنت صفحه كلاچ 

طريقه آزمايش بكسواد كلاچ : ترمز دستي را كشيده و دسته دنده را در دنده قرار دهيد و موتور را گـاز داده و بـه طـور    

آهسته پا را از روي كلاچ برداريد اگر موتور خاموش شد كلاچ سالم است اگر موتور خاموش نشـد كـلاچ بكسـواد مـي     

  كند .

سه نمد ته ميل لنگ , و نشت واسكازين گيربكس از كاسـه نمـد (گلـدوني ) جلـو گيـربكس      نشت روغن موتور از كا 

باعث روغني شدن صفحه كلاچ مي شود وقطع و وصل سريع كـلاچ و بكسـواد كـردن كـلاچ يـا تمـام شـدن ذغـال و         

  خرابي بلبرينگ و روغني شدن صفحه كلاچ از علائم خرابي كلاچ مي باشند .

گيربكس (جعبه دنده )معمولي گيربكس بين كلاچ و گاردان نصـب شـده و   -نده ) اتوماتيك گيربكس : گيربكس (جعبه د

براي تعويض دنده ها در سرعتهاي مختلف و حالت خلاص و دنده عقب استفاده مي شود و قسـمتهاي اصـلي آن   

گلـدوني   -3)  پوسته جعبه دنده (جاي دنـده هـا و شـافت هـا     -2گلدوني جلو ( پوسته فلايويل)  -1عبارت اند از : 

دنـده  -4ميله ماهك و فنـر و سـاچمه   -3ماهك -2دسته دنده  -1عقب (جاي كيلومتر شمار ) و قطعات داخلي آن 
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شـافت دنـده عقـب    -9شافت واسـطه (زيـري )  -8شافت خروجي -7دنده ها -6شافت كلاچ (ورودي ) -5برنجي 

  دنده كيلومتر شمار -11پوسته گيربكس -10

شـافت زيـري   -4شـافت دنـده عقـب     -3شافت گيربكس خروجي -2لاچ (ورودي شافت ك-1شافتهاي گيربكس : 

  (هميشه گرد )

  به وجود دنده برنجي عمل تعويض دنده ها آسانتر صورت مي گيرد .

خـورده شـدن دنـده    -3خـورده شـدن دنـده هـا      -2نبودن واسكازين در جعبـه دنـده   -1صداي غير عادي در گيربكس :

  شل بودن پيچها درپوش گيربكس  -5ينگ(كاسه نمد) خورده شدن ويا شكستن بلبر-4برنجي

خوردگي دنده ها و دنده برنجي و خوردگي فنر و ساچمه ميل ماهك باعث بيرون پريدن دنده مي شوند كه از علتهاي 

  آن تاب برداشتن ماهك و خرابي بلبرينگ شافت ها را مي توان نام برد .

خـوردگي  -3تـاب برداشـتن ماهـك و ميـل ماهـك گيـربكس       -2معايب دستگاه كلاچ -1دليل خوب جا نرفتن دنده : 

  شافت هاي گيربكس مي باشد 

  گاردان : گاردان بين گيربكس و ديفرانسيل بسته مي شود .

  ميل گاردان   -3قفل گاردان (چهار شاخه گاردان -2سر كله گاوي كه كشويي است -1قطعات اصلي گاردان : 

رت هزار خار در آمده و قسمت داخل سر گاردان نيـز هـزار خـار    كشويي گاردان روي شافت خروجي گيربكس به صو

است بطوريكه در دست اندازها بتواند فاصله جعبه دنده و ديفرانسيل كم و يـا زيـاد شـود (بـراي كوتـاه و بلنـد شـدن        

  ميل گاردان در دست اندازها )

  ارد .قفل گاردان معمولاً يكي در طرف جعبه دنده و ديگري در طرف ديفرانسيل قرار د

  چهار شاخه گاردان حالت لولايي دارد و مي تواند قدرت را تحت زاويه انتقال دهد .

توليد صداي گاردان در اثر كار زياد و گريسكاري نگردن كاسه سـاچمه چهـار شـاخه گـاردان مـي باشـد كـه باعـث خرابـي          

  گاردان و تعويض آن مي باشد .  
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  سيستم جرقه و الكتريكي :  

  واير ها –شمع ها  -دلكو-كويل  –سوئيچ  -باطري 

 12ولت برق داشته يعني يك بـاطري   2باطري : مخزن كه برق اوليه اتومبيل تامين مي كند و هر خانه باطري آن  

  خانه دارد . 6ولت 

) پوسـته  5) اسـيد سـولفوريك   4)صـفحات عـايق عـايق    3) صـفحهات منفـي   2) صفحات مثبـت  1قسمتهاي باطري : 

  ) درب باطري براي ريختن اسيد .7ت و منفي )    )قطبهاي باطري (مثب6

ولـي قطـب منفـي بـا      pبراي تشخيص ظاهري قطب مثبت از منفي كلفت تر مي باشد كه داراي علامـت + يـا    

  مي باشد و قطب مثبت با قرمز ولي منفي با خاكستري نشان داده مي شود . nيا  –علامت 

ه زدن شمع ضعيف مي باشد كوئـل آن را هـزار برابـر افـزايش     ولت براي جرق 24و يا  12يا  6كويل : چون برق 

  داده و قوي مي كند .

) 5) سـيم پـيچ ثانويـه (نـازك)     4) سـيم پـيچ اوليـه (كلفـت)    3) هسته آهنـي  2) بدنه 1قسمتهاي كويل عبارتند از : 

  روغن اگر فقط كويل سوخته باشد استارت مي زند ولي موتور روشن نمي شود .

ميلـي متـر بـه بدنـه فلـز موتـور        8: واير وسط (مربوط به كويـل) دلكـو را بيـرون آورده حـدود     طريقه آزمايش كويل 

نزديك مي كنيم اگر استارت زدن جرقه آبي زنگ زد كويل سالم و اگر جرقه مايل به قهوه اي رنـگ زد نسـيم سـوز    

  و اگر اصلاً جرقه نزد كويل سوخته است .

بـاز گذاشـتن سـوئيچ در هنگـامي كـه موتـوي خـاموش و دهانـه          -2هـا   اتصالي در سيم پيچ -1دلايل سوختن كويل : 

  نبودن روغن در كويل هاي روغني -3پلاتين بسته باشد 

قطـع و وصـل سيسـتم پـيچ اوليـه كويـل        -2تقسيم برق قوي كويل به سر شمعه بر حسب ترتيب احتراق -1دلكو : 

  تنظيم آوانس جرقه متناسب با دو موتور   -3
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 -7ميـل دلكـو   -6پلاتـين هـا    -5صـفحه پلاتـين   -4فيوز (خـازن)  -3چكش برق  -2درب دلكو  -1قطعات  دلكو : 

  وزنه ها  -9آوانس خلائي  -8بدنه دلكو 

به گـردش در آوردن وزنـه    -3باز و بسته كردن پلاتين  -2به گردش در آوردن چكش برق  -1وظايف ميل دلكو : 

  به جركت در آوردن اويل پمپ-4هاي لوبيا شكل 

تا آن براي واير شـمع و بـرج وسـطي بـراي وايـر       4تا برج بر روي درب دلگو وجود دارد  5سيلندر  4وتور در يك م

كويل است و چكش برق هم بر رو ميل دلكو سوار  مي گردد كه وظيفـه آن در اثـر گـردش ميـل دلكـو بـرق قـوي        

اپ به وسيله زنجيـر بـه جركـت    كويل را به وايرهاي سر شمع مي رساند اگر دنده سر ميل لنگ و دنده سر ميل سوپ

در آيند چكش برق مخالف عقربه هاي ساعت گردش مي كند (مثل پرايد ) ولـي اگـر بـدون زنجيـر باشـد بـر عكـس        

  عمل مي كند .  

دو نوع پلاتين يكي ثابت و ديگري متحرك داريم كه وظيفـه آنهـا قطـع و وصـل جريـان بـرق در مـدار اوليـه (سـيم           

  برق قوي (ولتاژ زياد) در مدار ثانويه (سيم نازك )مويل مي باشد .كلفت) كويل به منظور توليد 

موقعيت فيلر گيري پلاتين : در موقعي كه فيبر (كائوچو) پلاتين متحرك بر روي قسـمت برآمـده بادامـك دلكـو قـرار      

  ايد باز باشد .گيرد در اين لحظه بايد باز باشد و مي توان فيلر گرفت و در موقع جرقه زدن سر شمع دهانه پلاتينها ب

به وجـود   -4ريپ زدن موتور  -3كاهش قدرت موتور  -2به روشن شدن وتور  -1علائم ناميزاني دهانه پلاتين : 

  آوردن حالت آوانس و يا ريتارد در موتور  

خازن : كار خازن جلوگيري از سوختن دهانه پلاتين و ذخيره برق به منظور كمك به توليد برق مي باشـد و اگـر بسـوزد    

  لاتين مي سوزد . موتور دير روشن شده و به كار مي كند و مهمترين دليل آن خرابي فيوز مي باشد .پ

  آوانس : يعني پيش جرقه  

  ريتارد : يعني پس جرقه  
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) آوانس وزنه اي (براي دور زياد ) وظيفه وزنه هـا دلكـو (لنگـر لوبيـا     2) آوانس خلائي (براي دور كم ) 1آوانس : 

  ن آوانس در دور زياد يا آوانس وزنه اي مي باشد .شكل )به وجود آورد

  در چه مواقعي آوانس و ريتارد در موتور به وجود مي آيد  

) موقعي كه دهانـه پلاتـين كمتـر از انـدازه     2موقعي كه دهانه پلاتين بيش از اندازه باز باشد موتور آوانس مي شود 

  باز باشد موتور ريتارد مي شود .

  ) كمي كشش موتور   3) گرم مردن موتور 2عطسه كردن در كاربراتور  )1علائم آوانس دلكو : 

  ) دور نگرفتن و كمي كشش موتور  3) به روشن شدن موتور 2) عطسه كردن در اگزوز 1علائم ريتارد دلكو : 

  شمع : جرقه در محفظه احتراق بر روس مخلوط هوا و بنزين مي باشد .

  در چه موقعي شمع خوب جرقه نمي زند :

  دهانه شمع ناميزان باشد ) 1  

  ) شمع روغني و يا دوده گرفته باشد 2

  ) چيني شمع شكسته باشد .3

-5-7-2سـيلندر   8و  1-5-3-6—4سـيلمدر   6و  1-3-4-2سـيلندر   4ترتيب احتراق و واير چيني موتورهـاي  

6-3-4-8-1  

  استارت : انرژي الكتريكي را به انرژي مكانيكي تبديل مي كند .

  ) آرميچر  6) بالشتك 5) ذغال 4) اتومات 3) دنده سر استارت 2) بدنه 1ارت : قطعات اصلي است

در هنگام استارت دنده استارت با دانده فلاويل در گير مي شود و در نتيجه باعث روشـن شـدن موتـور مـي شـود و      

  اين كار توسط اتومات استارت انجام مي گيرد كه اگر به بسوزد موتور روشن نخواهد شد .

  ردگي دنده استارت :دليل خو
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) شل بـودن پـيچ اسـتارت بـه بدنـه       3) خوردگي بوش استارت 2) استارت زدن هنگامي كه موتور روشن است 1 

  ) خورده بودن دنده فلايويل  5) تاب برداشتن فلاويل 4موتر 

ماشـين   دينام : وسيله اي برقي است ك به وسيله تسمه پروانه به حركت در مي آيد كه ضمن شارژ باطري , برق

  را نيز تامين مي كند .

  پولي  -5زغال  -4بالشتك  -3آرميچر -2بدنه  -1قطعات اصلي : 

  علائم كار نكردن دينام :

مـي شـود و بـرق را جمـع      خالي شدن ظرفيت باطري ذغـال روي كلكتـور آرميچـر سـوار     –ضعف شدن نور چراغها  

  آنرا قطع مي كند مي شود .آوري مي كند و بالشتك باعث ايجاد حوزه مغناطيسي كه آرميچر 

طريقه آزمايش خرابي دينام : موقعي كه موتور روشن است يكي از كابلهاي (قطب ) باطري را در آوريد اگـر موتـور   

  خاموش نشد دينام سالم است ولي اگر خاموش شد دينام خراب است و بايد تعمير گردد .

و بـا روشـن كـردن موتـور صـداي غيـر عـادي قطـع شـد           طريقه تشخيص صداي دينام :تسمه پروانه را باز كرده و اگر

  اشكال از دينام است ولي اگر صدا ادامه داشت اشكال مربوط به قسمتهاي ديگر است .

  آفتامات : كار آن كنترل جريان برق خروجي دينام و كنترل شارژ باطري و در بين باطري و دينام نصب مي گردد .

  گام گاز دادن :دليل كم يا زياد شدن نور چراغها در هن

)شل و يا كثيف بودن بسـت هـاي بـاطري ويـا     4) شل بودن تسمه پروانه 3) خرابي باطري 2) خرابي آفتامات 1 

  اتصال آهن  

متري ديوار تاريكي پارك كنيد و دو خط + موازي با چـراغ هـا    5ميزان شدن نور چراغهاي جلو : ماشين را در فاصله 

و چراغ با فاصله دو خط + مساوي باشد سپس به وسيله پيچهاي تنظـيم (چـاك دار   روي ديوار بكشيد به طوريكه فاصله د

  ) نور پايين چراغ را از نظر عمودي وافقي تنظيم كنيد .
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  سيستم سوخت رساني بنزيني  

  كاربراتور  –پمپ بنزين  –باك   

  مي شود .    باك : مخزني است كه در آن بنزين مي ريزند و معمولاً در عقب اتومبيل نصب           

الكتريكـي پمـپ    -2مكـانيكي                     -1پمپ بنزبين : بين باك و كاربراتور قرار دارد و بر دو نوع اسـت  

  بنزين الكتريكي به وسيله دايره خارج از مركز ميل سوپاپ كار  مي كند .

 -7اسـتكان   -6و خروجـي  سـوپهاي ورودي   -5دياگرام  -4فنر  -3بدنه  -2) شيطانك 1قسمتهاي پمپ بنزين : 

  بست نگهدارنده و محكم كننده استكان . -9توري (صافي )روي پمپ  -8واشر بين پمپ و بدنه سيلندر 

  علت داغ كردن پمپ بنزين  

رانندگي در سر بالايي و به مسافت زيـاد   –2داغ كردن موتور و روغن كاري نشدن انگشتي و دايره خارج از مركز -1 

  خرابي ديافراگم   -3

اگر پمپ داغ كرد كمي صبر كرده تا پمپ بنزين خنك شود و با پاشيدن  آب سرد و يا با قرار دادن مقـداري ماسـه   

خنك روي پمپ بنزين آنرا خنك نمايد و اگر شيطانك يا دايـره خـارج از مركـز ميـل سـوپاپ معيـوب شـود و فشـار         

ندر و پمپ ينزين را كم نموده اگر يك واشـر  بنزين پمپ بنزين كم خواهد شد و براي اين كار تعداد واشر بين سيل

بود واشر ديگري با ضخامت كمتر قرار دهيد .اگر ديافراگم  پمپ بنزين سـوراخ شـود بنـزين بـه داخـل روغـن كارتـل        

  نفوذ پيدا مي كند .

  علائم مخلوط شدن روغن و بنزين  

  موتور بد كار مي كند . -3رنگ روغن تغيير كرده و روغن رقيق مي گردد  -2سطح روغن بالا مي آيد  -1  

كاربراتور : دستگاهي است كه مخلوط هـوا و بنـزين را در دورهـاي مختلـف تهيـه                مـي كنـد. و در روي        

كـاربراتور بـا   -2كاربراتر با ونتوري متغيير (ماننـد اتومبيـل پرايـد)    -1منيفولد گاز نصب مي گردد و انواع آن عبارتند از 

  تور با ونتوري ثابت (كاربراتور معمولي مانند اتومبيلهاي جيب و مزدا)  ونتوري ثابت (كاربرا
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  قسمتهاي مختلف كاربراتور :

)دريچـه  7) درچه گـاز  6) پيچ تنظيم مخلوط و ينزين 5) پيچ تنظيم دور آرام 4)پياله ينزين 3) شوزن شناور 2) شناور 1

  ) ژيگلورها  9) دهانه كارباتور 8ساسات 

  ) ژيگلور دور اصلي 3ژيگلور كمكي (پمپ شتاب دهنده)  –ر دور آرام انواع ژيگلور : ژيگلو

ژيگلور آرام در موقعي كه خودرو ايستاد و در جا كارمي كند ميزان مخلوط هوا و بنزين را تعيين مي كنـد ژيگلـور كمكـي    

و در دور بـالا  در موقع گاز دادن وسبقت كردم مخلوط هوا و بنزين را تعيين مي كند ژيگلـور اصـلي در موقـع حركـت     

  مخلوط هوا و بنزين را تعيين مي كند و ساسات هم براي زمستان و هواي سرد مناسب مي باشد .

  كاربراتور فلوت كردن : يعني بنزين به صورت مايع وارد سيلندر مي شود .

  علت فلوت كردن :  

اهـرم شـناور    –پ بنـزين  سوراخ شدن شناور زيادي فشـار پم ـ  –ناميزاني شناور يا آب بندي نبودن سوزن شناور 

  گير كرده است .

كـاربراتور (مخلـوط    –صافي هوا (هواكش) كثيـف باشـد    -مواقعي كه مصرف سوخت زياد مي شود : ژيگلور گشاد باشد

  ناميزاني پلاتين و كثيفي شمع ها   –نا ميزاني ساسات  –هوا و بنزين ) ناميزان باشد 

  صبر كرد و  بعد از استارت زد و اگر باز تكرار شد شناور بايد تنظيم گردد .زماني كه كاربراتور فلوت كرد بايد چند دقيقه 

كـاربراتور   -2بنـزين در بـاك نيسـت                     -1اگر استارت خوب بزند ولي موتـور روشـن نشـود علـت :     

ميزان پلاتين سوخته يا دهانـه پلاتـين نـا    - 5كويل سوخته است  -4واير سر كويل قطع است  -3ناميزان است 

  است .
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  دلايل ديرروشن شدن موتور  

 -5تنظـيم نبـودن فيلـر سـوپاپها      -4معيوب بودن شمعها  -3كثيف بودن صافي هوا  -2تنظيم نبودن كاربراتور  -1 

كـم بـودن    -8تنظيم نبودن دهانـه پلاتـين و يـا سـوختن آن      -7نيم سوز بودن كويل  -6سوختن واشر سر سيلندر 

  كمپرس سيلندر  

  ننده و روغنكاري سيستم خنك ك

وجـود آب در بـاك و    –تمام شـدن بنـزين    –دليل خاموش شدن در هنگام حركت : گرفتگي ژيگلور كمكي كاربراتور 

  گير كردن سوزن شناور كاربراتور  –افتادن واير سر كويل  –جرم گرفتن مسير سوخت رساني  –كاربراتور 

نـاميزاني دلكـو    -3دن يـك و يـا دو سـيلندر                    كـار نكـر   -2ناميزاني كـاربراتور   -1دليل لرزش موتور : 

  ناميزاني فيلر سوپاپها . - 5كثيف بودن صافي هوا  -4(پلاتينها)

  قسمتهاي سيستم خنك كننده :

  شيلنگ بالا و پايين رادياتور   –ترموستات  –پمپ آب و پروانه و. تسمه پروانه  –رادياتور  -1  

و پاييني و لوله هاي نـازك رابـط تشـكيل شـده كـه در اثـر عبـور آب در داخـل آن بـه           رادياتور : از دو حفظه بالايي

  مي گردد . وسيله باد پروانه خنك مي شود و معمولاً در جلو ماشين نصب

واتر پمپ : به وسيله تسمه پروانه به حركت در مي آيد آب را با فشار بـه داخـل موتـور و راديـاتور بـه گـردش در       

  مي آورد .

  واتر پمپ : قسمتهاي 

لولـه   -6پوسـته   -5كاسه نمد (فيبر و فنـر )           -4بلبرينگ  -3آب پخش كن و ميله  -2كفي واتر پمپ -1

  ورودي و خروجي آب 

  دليل كم كردن آب رادياتور :
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جـوش   –خرابـي درب راديـاتور    –سـوختن واشـر سـر سـيلندر      –واتر پمپ شيلنگ هـا   –نشت آب از رادياتور  

  آوردن موتور 

  دليل نشت (چكه كردن )آب در واتر پمپ :

شكسـتگي كفـي    -4شل بودن پيچهاي پوسته واتر پمـپ           -3خرابي واشر واتر پمپ-2خرابي كاسه نمد  -1 

  و بدنه واتر پمپ  

  خرابي واتر پمپ مربوط به چه قسمتهايي از آن مي باشد :

شكستگي آب پخـش   -4ي واتر پمپ                  گرفتگي مجرا3خرابي كاسه نمد (فيبر)  -2خرابي بلبرينگ -1 

  كن (پروانه) واتر پمپ كه دو تا اي آخر ي منجر به صدا در واتر پمپ هم  مي شوند  .

طريقه آزمايش سالم بودن واتر پمپ : موتور را روشن نموده و چند لحظه صـبر نمائيـد درب رديـاتور را بـاز كـرده و      

دليل كار كردن پمپ آب است و گرنه در سيستم خنك كننده اشكالي وجـود دارد از  نگاه كنيد اگر آب در جريان باشد 

گيـر كـردن ترموسـتات و بـراي تشـخيص صـدا در واتـر پمـپ          –پاره بودن تسمه پروانه  –جمله خرابي واتر پمپ 

ايـن  تسمه پروانه را خارج كرده و بعد موتور را روشن كنيد اگر صـدا قطـع شـد عيـب از واتـر پمـپ اسـت در غيـر         

  صورت صدا مربوط به قسمتهاي ديگر است .  

ترموستات : سوپاپ اطميناني است در موقعي كه درجه حرارت آب به حد معيني نرسـيده بـاز نشـده و آب از سـر     

  سيلندر به رادياتور نمي رود و معمولاً  در سر سيلندر و محل ورودي آب به رادياتور نصب مي گردد .

  علائم پاره شدن تسمه پروانه  

شل يا پـاره بـودن   -1كار نكردن دينام كم نور شدن چراغها علت جوش آوردن موتور:  –جوش آمدن آب رادياتور 

كثيفـي آب و گرفتگـي مجـراي     -5بازديـد   -4استفاده زياد از دانـده سـنگين    -3كمي آب رادياتور -2تسمه پراونه 

  خرابي ترموستات   -7خرابي واتر پمپ  -6رادياتور و موتور 

  وختن واشر سيلندر در رادياتور  علائم س
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درب رادياتور را برداشته موتور را گاز بدهيد اگر حبـاب زيـادي روي آب داخـل راديـاتور ظـاهر شـد نشـانه سـوختن          

  واشر سيسلندر است .

دليل خروج آب و دود سفيد ممتد از اگزوز : اگر در زمستان هواي سرد و يا در هنگام با رندگي بـراي چنـد دقيقـه از    

وز دود سفيد خارج شود مانعي ندارد و اگـر هميشـه از اگـزوز دود سـفيد خـارج شـود دليـل آن سـوختن واشـر سـر           اگز

  ترك داشتن سر سيلندر و سيلندر است . –سيلندر 
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  سيستم روغنكاري 

  فيلتر روغن  –پمپ روغن اويل پمپ  –كارتر   

تميـز كـردن    -2كردن و روان كار كردن موتـور   جلو گيري از سائيدگي  در اثر چرب -1خاصيت روغنكاري در موتور : 

  آب بندي كردن  -4خنك كردن  -3

اويل پمپ : كشيدن و فرستادن روغن تحت فشار به قسمتهاي مختلف موتور و داراي دنـده و چـاك در انتهـا مـي     

ي ميـل سـوپاپ   باشد كه با اندازه انتهاي ميل دلكو در گير بوده و يا بالعكس و به وسيله و به وسيله دنده مـورب رو 

  ستاره اي و دنده اي  موجود است . –به گردش در مي آيد و در دو نوع 

فيلتر : كثافات روغن را مي گيرد و بنابراين بهتر است هر دو بار تعويض روغن يـك بـار فيلتـر روغـن نيـز عـوض       

  گردد .

گرمـاي زيـاد    -3غـن  رقيق بودن رو-2خوردگي دنده هاي اويل پمپ -1علت پايين بودن (افت ) فشار روغن : 

  سوختن ياطاقانهاي و شل بودن پيچهاي كپه يا تاقان   -5ضعيف شدن فنر و ساچمه تنظيم فشار  -4موتور 

  علت بالا بودن فشار روغن 

گرفتگـي كانـال    -4سرد بودن موتـور            3سفت بودن ياطاقان ثابت ميل لنگ  -2سفت بودن روغن  -1 

  روغن 

  ليق  فرمان و تع –سيستم ترمز 

سـيلندر ترمـز    -5بوستر            -4پمپ بالا (پمپ اصلي )ترمز  -3ترمز دستي  -2پدال  -1سيستم و ترمز : 

  طبق ترمز   -8لنت ترمز -7كاسه و يا ديسك ترمز -6چرخ 

نشـتي روغـن در لولـه هـا و قسـمتهاي      -2وجود هوا در لوله ها و قسمتهاي ديگر ترمـز   -1دليل دو پا گرفتن ترمز : 

زياد بودن فاصله لنت كه در اثر سائيدگي و تمـام شـدن لنـت     -4كمي روغن در مخزن روغن ترمز  -3ر ترمز ديگ

  خرابي سيلندر ترمز چرخ -6خرابي پمپ بالاي ترمز         -5به وجود مي آيد 
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  دليل دل زدن پدال ترمز  

 -4ته بـودن بلبرينـگ چـرخ    شل يـا شكس ـ  -3تاب برداشتن لنت و كفشك ترمز  -2دو پهن بودن كاسه چرخ  -1  

  شل بودن مهره هاي چرخ  

دليل چوب كردن ترمز : بعضي از راننـدگان بـراي كاسـتن از سـرعت اتومبيـل خـود در سـرازيري از ترمـز بـه طـور           

مداوم استفاده مي كنند كه باعث گرم شدن در نتيجه نگرفتن ترمز مي شود و دليل ديگـر چـوب كـردن ترمـز روغنـي      

  شدن لنت است .

  م تمام شدن لنت    علائ

  ايجاد صدا در هنگام ترمز (به پرچ رسيدن )   -2خوب نگرفتن ترمز -1

شكسـته بـودن    -3گريپاژ كردن پيسـتون سـيلندر ترمـز چـرخ      -2استفاده زياد از ترمز  -1دليل داغ كردن كاسه چرخ : 

  كشيده بودن ترمز دستي   -4فنر كفشك ترمز 

 -6هـواكش   -5منبـع بـاد              -4سـوپاپ اطمينـان منبـع     -3ر رگلاتـو  -2كمپرسور -1قطعات ترمز بادي : 

  اهرم تنظيم ترمز و چرخ    -9شير تخليه منبع  -8بوستر ترمز  -7سوپاپ ترمز 

تخليه آب تانك باد در ترمزهاي بادي : بخار موجود در تانك تبديل به آب شده و در هواي سرد يخ مي زند و هـم  

دن لوله ها و بعضي از قطعات ترمز مي گردد بنابراين مخصوصـاً در زمسـتان هـر    چنين وجود آب باعث زنگ و يخ ز

  روز قبل از روشن كردن موتور با كشيدن شير تخليه آب داخل تانك را خارج نمائيد .

  ABSتاريخچه سيستم 

ايش سيسـتمي  كمپاني دايملر بنز ، گروهي از مهندسين و كارشناسان خود را مامور بررسي و آزم 1970در ابتداي دهه 

  پيشنهاد گرديده و بطور قطعي بر روي آن كار شده بود . 1959نمود كه از سال 

گروه مهندسي  دايملر بنز براي پيشبرد كار خود با كمپاني تلديكس وارد عمل شـد و مـدتها بـر روي آن كـار شـد امـا       

لغو كرده و يك قرارداد جديـد بـا كمپـاني     نتيجه مطلوبي نداد و گروه مهندسي مجبور گشتند قرارداد خود را با كمپاني فوق
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) را در اواسـط دهـه   ABSبوش ببندند . اين گروه پس از ماهها فعاليت موفق گرديدند سيستم ضـد بلوكـه ترمـز (   

هفتاد عرضه كنند . بدين ترتيب كمپاني دايملر بنز اولين كمپاني بود كه توانست اين سيسـتم را بـه صـورت گسـترده     

  ر گيرد.در  خودروهاي خود بكا

ام و و تويوتا در ادامه ، فعاليت خود را در اين زمينه آغاز كردند . از اواسط دهه هشتاد تعداد بيشـتري   كمپانيهاي بي

از كمپاني هاي سازنده شروع به نصب سيستم ضد بلوكه ترمز نمودند ، مثل كمپانيهاي زانتيا، رنو ، سيتروئن ، لانچيـا  

تري نسبت بـه سـاير كمپانيهـا بـه روي خودروهـايش نصـب        ستو ضد بلوكه پيشرفتهو خصوصاً هوندا كه موفق گرديد سي

  نمايد.

فقط چرخهاي عقب را كنترل مي كردند ، با اين هدف كه پايداري خودرو در هنگام عمـل   ABSسيستمهاي اوليه 

تر شـد   م پيشرفتهترمزگيري بر روي سطوح لغزنده حفظ شده و خودرو ثبات بيشتري داشته باشد . به تدريج اين سيست

  كه ترمز چهار چرخ را كنترل ميكردند بر روي خودروها نصب گرديد.  ABSبه شكلي كه در دهه هشتاد سيستمهاي 

امروزه در اكثر توليدات كمپانيهاي بزرگ خودروساز بصورت استاندارد بـر روي خودروهـاي شخصـي و     ABSسيستم 

  ها بصورت انتخاب براي مشتري قرار داده مي شود .كاميونهاي سبك نصب مي شود و يا در برخي از خودرو

  چيست ؟ ABSسيستم 

ترمزهاي معمولي با ايجاد اين دو نوع مقاومت باعث توقف و يا كاهش سـرعت خـودرو         مـي شـوند . يـك      

مقاومت ناشي از اصطكاك بين صفحات لنت و ديسك (و يا لنت هاي كفشكي و كاسه چرخ) و مقاومت ديگر ناشـي  

  طكاك بين تايرهاي خودرو و سطح جاده مي باشد .از اص

عمل ترمزگيري در صورتي با ثبات و كنترل شده انجـام مـي شـود كـه رابطـه زيـر بـين مقاومـت ايجـاد شـده توسـط            

  سيستم ترمز و مقاومت ايجاد شده توسط تايرها و سطح جاده برقرار باشد 

  مقاومت سيستم ترمز  >مقاومت بين سطح جاده و تايرها  

  ا اين وصف اگر رابطه قبل عكس شود ، چرخها قفل شده و خودرو شروع به سرخوردن مي كند :ب
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  مقاومت سيستم ترمز  < نيروي اصطكاك بين تايرها و سطح جاده   

در نتيجه اگر چرخهاي جلوي خودرو قفل شوند ، كنترل فرمان خودرو از دست خارج مي شود ، و اگـر چرخهـاي عقـب    

  شود كه خودرو روي جاده سر خورده و دور خود بچرخد . قفل شوند ، باعث مي

، فشار هيدروليكي را كه به سيلندر چرخها وارد مي شود به گونه اي كنترل مي كند كه از قفـل شـدن    ABSسيستم 

چرخها در روي جاده هاي لغزنده و يا هنگام ترمزهاي شديد جلوگيري شـود . همچنـين پايـداري كنتـرل فرمـان خـودرو       

  رمز گرفتن حفظ شود .هنگام ت

) اگر عمل ترمز گيري در يك جاده لغزنده صورت گيرد ، راننـده  ABSدر يك سيستم ترمز معمولي (بدون سيستم 

براي جلوگيري از عدم كنترل خودرو ،  مي بايست به صوورت تلمبه زدن (فشار دادن و رها كـردن متنـاوب پـدال    

هستند ايـن عمـل    ABSشود . در خودروهايي كه مجهز به سيستم ترمز) پدال ترمز را فشار دهد تا خودرو متوقف 

  به طور اتوماتيك انجام مي شود ، با اين تفاوت كه كنترل ترمز در اين حالت بسيار دقيقتر و صحيح تر مي باشد .

  ABSاصول كاركرد سيستم 

متناسب اسـت   وقتي كه يك خودرو با سرعت ثابت حركت مي كند ، سرعت حركت خودرو با سرعت چرخهاي آن

، به عبارت ديگر لغزش تايرها وجود ندارد . اما وقتي راننده به منظور كم كردن سرعت خودرو ، بر روي پـدال ترمـز   

فشار  مي آورد ، سرعت چرخها به تدريج كم شده و تناسب چرخها با بدنـه خـودرو نيـز از بـين مـي رود ، بايـد توجـه        

تمايل به حركت دارد ، در اين حالت يك لغزش كوچـك بـين چرخهـا    داشت كه بدنه خودرو به سبب نيروي اينرسي 

  و سطح جاده ايجاد مي شود .

  شناخته                 مي شود . نرخ لغزشاختلاف بين سرعت بدنه خودرو و سرعت چرخها توسط 

  

  

  نرخ لغزش توسط عبارت زير محاسبه مي گردد :  
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100 %×  
  سرعت چرخ ـ سرعت خودرو

  = نرخ لغزش
  رعت خودروس

  

نرخ لغزش حالتي را نشان مي دهد كه چـرخ بـه طـور آزاد  حركـت كـرده و بـا هـيچ نـوع مقـاومتي مواجـه نيسـت .            

  % نيز مبين است كه چرخ كاملاً قفل شده است و تاير كاملا بر روي جاده مي لغزد .100همچنين نرخ لغزش 

زش بين تاير و سطح جاده زياد شده و ايـن خـود   وقتي اختلاف بين سرعت چرخ و سرعت خودرو زياد مي شود ، لغ

  باعث ايجاد اصطكاك شده كه نيروي ترمزي را توليد مي كند و نهايتاً سرعت خودرو كم مي شود .

نيروي ترمزي ضرور تا با نرخ لغزش هميشه مرتبط نيست ، اما بيشترين مقدار نيروي ترمزي اتفاق مي افتد كـه   

% به تدريج كاهش مي يابـد ، بنـابراين   30نيروي ترمزي در نرخ لغزش بالاتر از  % شود و30% تا 10نرخ لغزش بين 

% تـا  10به منظور در اختيار داشتن ماكزيمم نيروي ترمزي در تمام مواقع ، همواره لازم است كـه نـرخ لغـزش بـين     

  % قرار داشته باشد .30

ترمزگيـري حفـظ گـردد . بـه ايـن منظـور نـرخ        به علاوه لازم است كه پايداري خودرو در بيشترين سطح خود در حالت 

% براي ايجاد بيشترين كارآيي ترمز بدون توجه بـه وضـعيت سـطح جـاده قـرار داشـته ، ضـمن        10% ـ  30لغزش در حد 

  اينكه پايداري فرمان پذيري خودرو در اين حالت حفظ شده و مشكلي براي آن به وجود نخواهد آمد .

  توجه :

)پاييني دارند ، فاصله ترمزگيري در مقايسه با سطوح جاده بـا   µنده كه ضريب اصطكاك ( در جاده هايي با سطح لغز -1

، بـه همـين دليـل بـا      ABSضريب اصطكاك بالا ، افزايش مي يابد . حتي در صورت فعال بـودن سيسـتم ترمـز    

ت پـايين راننـدگي   وجود سيستم ترمز ضد قفل ، اكيداً توصيه         مي شود كه بر روي جاده هاي لغزنـده بـا سـرع   

  شود .
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در جاده هاي شني ، يخي و يا پوشيده از بـرف كـه سـطح جـاده بـه شـدت لغزنـده             مـي باشـد ، وجـود            -2

باعث مي شود كه فاصله ترمزگيري نسبت به ترمز عادي بيشتر گردد . (به نمـودار قبـل توجـه شـود      ABSسيستم 

(.  
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  ABSعملكرد كلي سيستم 

تشـخيص ســرعت چــرخش چرخهـا ، اطلاعــات مربوطــه را بـه صــورت ســيگنال بــه    سنسـورهاي ســرعت بــا   -

ECU  مربوط به ترمزABS ارسال مي نمايند  

-  ECU          وضعيت چرخها را (با محاسـباتي كـه اطلاعـات اوليـه آن را سـرعت خـودرو و تغييـرات سـرعت

  چرخشي چرخها تشكيل ميدهد) به دست مي آورد.

نه اي به  فعال كننده سيستم فرمان مي دهد كه فشـار بهينـه   به گو  ECUدر وضعيت ترمزگيري شديد ،  -

  را بر هر كدام از ترمزها اعمال نمايد .

مـي گيـرد ، فشـار هيـدروليك را       ECUواحدهاي كنترل فشار هيدروليك ترمـز براسـاس فرمـاني كـه از      -

، تا اينكـه نـرخ لغـزش    كاهش يا افزايش داده و يا فشار هيدروليك را براساس نياز ثابت نگه         مي دارد 

  %) براي جلوگيري از قفل شدن چرخها ايجاد شود .10% ـ 30مورد نياز (

  سنسورهاي سرعت چرخ

سنسورهاي سرعت چرخ هاي عقب و جلو شامل يك آهنرباي دائم ، كويل و يك هسته  مي باشـند .محـل نصـب    

بسـته بـه مـدلهاي مختلـف خـودرو       سنسورهاي سرعت و نيز روتور سنسـور هماننـد تعـداد دنـده هـاي روتـور سنسـور       

  متفاوت است .

  عملكرد سنسور سرعت چرخ

را كه فركـانس آن بـا سـرعت     ACدنده هايي كه دور تا دور روتور قرار گرفته اند ، هنگام چرخش روتور يك ولتاژ 

بـراي دريافـت اطلاعـات مـورد نيـاز         ECUدر  ACچرخشي روتور متناسب است ، توليد مي كنند . اين ولتاژ 

  سرعت چرخها مورد استفاده قرار مي گيرد .
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  سنسور شتاب

را قادر مي سازد تـا مقـدار شـتاب منفـي خـودرو (شـتاب هنگـام         ABSسيستم  ECUاستفاده از سنسور شتاب 

توقف يا كم شدن سرعت) را اندازه گيري كرده و بدين ترتيب از شرايط و وضعيت سطح جاده بهتـر مطلـع شـود ،    

نيـز   Gبراي جلوگيري از قفل شدن چرخها افزايش مي يابد . به سنسور شـتاب ، سنسـور    در نتيجه دقت ترمزگيري

  گفته مي شود .

  ساختار سنسور شتاب

سنسور شتاب از دو ديود نوري ، يك صـفحه شـكاف دار و يـك مـدار تبـديل سـيگنال تشـكيل شـده اسـت . سنسـور           

  ميفرستد . ECUشتاب نرخ شتاب خودرو را حس كرده و آن را به صورت سيگنال به 

ECU      با استفاده از اين سيگنال ها وضعيت و مشخصات دقيقتر سطح جاده را براي تصميم گيـري مناسـب تـر بـه

  دست مي آورد .

در بعضي از خودروها ، شتاب جانبي خودرو نيز تشخيص داده شده تا مشخص گردد آيا خودرو در سر پـيچ جـاده در حـال    

  گردش است يا خير .

چرخهاي داخلي (نزديك به مركز گردش) تمايل به هرز چرخيدن داشته در حاليكه چرخهاي داخلـي بـه   در حين گردش ، 

سبب نيروي جانب مركز ، محكم به سطح جاده فشرده مي شوند ، به عبارت ديگر ، چرخهاي داخلـي در حـين گـردش    

  قاوم مي باشند .خودرو براحتي قابل قفل شدن بوده ، در حاليكه چرخهاي خروجي در برابر قفل شده م

در سيستم كنترل شتاب جانبي ، پس از تعين اينكه خودرو در حال گردش اسـت يـا خيـر ، فشـار هيـدروليك وارد بـر       

  چرخ عقب و خارجي مسير گردش نسبت به چرخ داخلي افزايش پيدا مي كند .

شده است ، كـه شـتاب   يك سنسور ترانزيستوري نوري (مشابه آنچه در قبل توضيح داده شده) بصورت جانبي نصب 

  جانبي را تعيين مي كند .
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سنسور ديگري كه براي تعيين شتاب جانبي كاربرد دارد ، سنسور نـوع نيمـه هـادي            مـي باشـد . مزيتـي كـه        

اين نوع سنسور نسبت به سنسور ترانزيستوري نوري دارد اين است كه بـا يـك واحـد از ايـن نـوع سنسـور شـتاب        

  خطي خودرو و هم شتاب جانبي تشخيص داده مي شود .سنج ، هم شتاب منفي 


