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	رگ ����� ��٢ آ�ر���زي در �����

  بسمه تعالي

  

  مختصري بر كارهاي انجام شده در دوران كارآموزي 

(هر دو يك موتور دارند) كه به  RDفيلرگيري اتومبيلهاي پيكان و پژو  )1

  ير مي باشد :شرح ز

ابتدا درب سوپاپ را باز كنـيم و بعـد بـا چرخانـدن ميـل لنـگ (بوسـيلة        

) 4) را در حالت قيچي قـرار داده و سـيلندر (  1چرخاندن پروانه) سيلندر (

براي سوپاپ  25براي سوپاپ دود و فيلر  30را فيلرگيري مي كنيم . (فيلر 

ري مي كنيم . سـپس  را فيلرگي 2را قيچي كرده سيلندر  3هوا) بعد سيلندر 

را  2را فيلرگيري مي كنـيم و در انتهـا سـيلندر     1را قيچي كرده  4سيلندر 

  را فيلرگيري مي كنيم . 3قيچي كرده و 

  RD) ميزان فرمان  اتومبيل پيكان و پژو 2

ابتدا ماشين را روي چاله سرويس مي آوريم بعد با ميلة مخصوص فاصلة 

سپس فاصلة عقب دو چرخ جلو  جلوي دو چرخ جلو را اندازه مي گيريم

ميليمتر بيشـتر باشـد كـه در غيـر ايـن       6تا  4را اندازه مي گيريم كه بايد 

صورت اگر فاصله كمتر بود با بلندتر كردن ميلة اتصال (بوسيلة شل كردن 

پيچ آن) و اگر فاصله بيشتر بود با كوتاه تـر كـردن ميلـة اتصـال (بوسـيله      
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ام مي دهيم و در پايان بـراي اطمينـان   سفت كردن پيچ آن) اين كار را انج

  اين كار را دوباره انجام مي دهيم .

  )تعويض روغن و فيلتر روغن موتور :3

براي تعويض روغن و فيلتر روغن موتور ماشين را روي چالـه سـرويس   

مي بريم و با بازكردن پيچ ته كارتر روغن سوخته را خارج مي كنيم . پيچ 

وغن تازه را در موتور مـي ريـزيم (تعـويض    را سفت كرده و بعد از بالا ر

  هزار كيلومتر كاركرد انجام مي شود ). 3تا  2روغن معمولاً پس از 

  )باز كردن گيربوكس و بستن آن روي ماشين :4

براي بازكردن گيربوكس ابتدا اتصالات به آن را باز مي كنـيم كـه بـه ايـن     

كـلاچ را بـاز مـي     شرح مي باشند . ابتدا پيچ استارت را باز مي كنيم بعـد 

كنيم . سپس گاردان را باز كرده و بعد از آن پيچهاي اتصال بـه موتـور را   

باز مي كنيم از داخل اتومبيل دسته دنده را از گيربوكس جدا مـي كنـيم و   

در انتها پيچهاي اتصال به بدنه را باز مي كنيم و با تكان دادن گيربوكس و 

  دي گيربوكس آزاد مي شود .  كشيدن آن رو به عقب با درآمدن شافت ورو

براي بستن گيربوكس خلاف كارهـاي بـالا را انجـام مـي دهـيم و بـراي       

جازدن آن شافت ورودي براي اينكه شافت راحت جا بـرود بايـد موتـور    
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كمي رو به پائين متمايل شود كه براي اين كار لولـه اگـزوز را بـه طـرف     

  پائين مي كشيم .

ي) در اتومبيل هاي پيكان و سـمند  ) تعويض لنت ترمز (ترمزهاي ديسك5

  و ساير اتومبيلهاي ساخت ايران خودرو :

پين ها) را كه نگهدارنده لنـت هسـتند بـاز     Hابتدا چرخ را باز كرده بعد (

پين ها) را جا  Hمي كنيم لنتها را در آورده و لنت جديد را قرارمي دهيم (

  زده و چرخ را مي بنديم .

  ل (بوسيلة دستگاه بالانس)) بالانس كردن چرخهاي اتومبي6

ابتدا چرخ را باز كرده و روي دستگاه مي بنديم . دستگاه را روشـن كـرده   

و اطلاعاتي شامل شعاع لاسـتيك شـعاع رينـگ و فاصـلة لبـة رينـگ تـا        

دستگاه را به رايانه دستگاه مي دهيم و دكمه استارت را مـي زنـيم چـرخ    

يرو توسط دسـتگاه كـه   شروع به چرخيدن مي كند و پس از پايان اعمال ن

  به صورت خودكار انجام مي شود چرخ مي ايستد .

حال روي صفحة نمايشگر دو رديف چراغ روشن مي شود كـه روي هـر   

رديف شماره اي نوشته مي شود ، چرخ را مي چرخـانيم تـا يـك طـرف     

چراغهايش بطور كامل روشن شوند در همان جا چرخ را نگهداشته و بـه  
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روي آن رديف چراغ در همـان طـرف چـرخ و در    ميزان عدد نوشته شده 

موازات محور چرخ وزنه اي را به رينگ وصل مي كنيم و در انتها دوبـاره  

  آنرا چك مي كنيم .

  : RD) در آوردن و جا زدن ديفرانسيل پيكان و پژو 7

ابتدا چرخهاي عقب را باز كرده و بعد بوسيله پولوس كش پولوسها را در 

باز مي كنيم و روغـن ديفرانسـيل را تخليـه مـي      مي آوريم بعد گاردان را

كنيم بعد پولوسها را به خارج مي كشيم و ديفرانسيل را در مي آوريم بعد 

از تعمير نيز ابتدا پولوسها ره به طرف پايين فشار مي دهيم و بعـد از جـا   

زدن ديفرانسيل آنها را به طرف داخل فشار مي دهيم تا جا برونـد و بقيـه   

ي ديگر را مي بنديم . (اشكال ديفرانسيل به علـت فاصـله    پيچهاي قسمتها

  افتادن بين كرانويل و پينيون است يا خورده شدن دندهاي يكي از آنها).

  : RD) تعويض واشر سرسيلندر اتومبيلهاي پيكان و پژو 8

اين كار زماني انجام مي شـود كـه واشـر سرسـيلندر بسـوزد كـه در ايـن        

ي مي شوند و موتور خوب كـار نمـي   صورت آب و روغن در موتور قاط

كند . براي تعويض واشر سرسيلندر ابتدا درب سـوپاپ را بـاز مـي كنـيم     

سپس آب رادياتور را تخليه مي كنيم بعد لوله اگزوز را باز مي كنيم (اگـر  
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موتور انژكتوري را باز كنـيم) و سـاير قسـمتهاي آن را بـاز كنـيم سـپس       

ها را كه آنها را به موتور وصل مـي  پيچهاي اتصال دهندة الاكولنگي سوپاپ

كنند باز كنيم و در انتها پيچهاي سرسيلندر را به صورت حلزوني(از وسط 

  به طرف بيرون) باز مي كنيم .

بعد سرسيلندر را شسته و تميز مي كنيم بعد به وسـيلة چسـب اكواريـوم    

 واشر جديد را مي چسبانيم و بعد اتصالات هوا و دود به موتور را با قرار

دادن واشر جديد و چسباندن آن به موتور وصل كرده و پيچهاي آنرا مـي  

بنديم بعد براي بستن سرسيلندر از تركمتر كه وسيله اي است كه ماكزيمم 

نيرو را تنظيم مي كند استفاده مي كنيم بعد الاكلنگـي سـوپاپها را بسـته و    

و آب  فيلرگيري مي كنيم و ساير قسمتها را كه باز كـرده ايـم مـي بنـديم    

رادياتور را از آن مي ريزيم و براي امتحان چنـد دقيقـه اي موتـور را مـي     

  گذرانيم تا در جا كار كند .

  ) تنظيم كلاچ (كلاچهاي هيدروليك)9

ابتدا كلاچ را مي گيريم تا ببينيم در كجا عمل مي كند . اگر خيلي بالا يـا   

برطـرف مـي   پائين بگيرد با پيچاندن پيچ تنظيم شيش كلاچ اين عيـب را  

  كنيم .
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  ) تنظيم ترمز هيدروليكي :10

در سيستم هيدروليكي ممكن است كه هـوا وارد لولـه شـود و در هنگـام     

فشار دادن پدال ترمز به علت وارد نشدن نيروي كافي به پمپ پائيني ترمز 

عمل نكند كه براي رفع اين اشكال ابتدا چندبار پدال را فشـار مـي دهـيم    

عد پدال را پائين نگه داشته و بوسيلة پيچ هواگيري تا به اصطلاح پر شود ب

هواي آنرا خارج مي كنيم اين كار را ادامه مي دهيم تا هـواي سيسـتم بـه    

كلي خارج شود و ترمز با فشار دادن پدال ترمز به راحتي كار كند و ديگر 

  احتياجي به چند بار فشار دادن پدال ترمز نباشد .

  ك كاري :) بستن ترموستات در سيستم خن11

كار ترموستات اين است كه نگذارد دماي آب از حد معيني پائين تـر رود  

كه آنرا در فصل سرما براي زود گـرم شـدن موتـور و كـاهش اسـتهلاك      

  موتور بر روي سيستم خنك كاري نصب مي كنند .

طريقة عمل كردن ترموسـتات بـه ايـن صـورت اسـت كـه وقتـي آب در        

كت درآمد و گرماي موتـور را گرفـت   مجاري عبور آب در سيلندر به حر

گرم مي شود و به رادياتور برمي گردد و پس از خنـك شـدن دوبـاره بـه     

موتور برميگردد . اما در فصل سرما با بستن ترموستات در مسير آب گـرم  
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درجه سانتيگراد نرسد . ترموستات به 73شده از  گرماي موتور تا به دماي 

ن ترتيب موتور زودتر به دماي مناسـب  آن اجازة عبور را نمي دهد و به اي

  مي رسد .

براي بستن ترموستات دريچة آنرا باز كرده آنرا در محل قرار داده و سپس 

واشر آب بندي را روي آن مي چسبانيم و بعد پيچهاي درپوش آنرا سفت 

  مي كنيم .

  ) تعمير ديفرانسيل :12

پيچهاي دو قطعة براي اين كار بعد از باز كردن ديفرانسيل از روي ماشين 

نگهدارنده را باز مي كنيم روي يكي از دنده هاي كرانويل كمي رنگ مـي  

زنيم و قبل از خشك شدن كمي آنرا      مي چرخانيم تـا بـا دنـده هـاي     

پينيون درگير شود بعد جاي رنگ را مي بينيم اگر در طرف بيرونـي دنـده   

به ميـزان لازم  هاي پينيون اثر رنگ بود در طرف پينيون چند قطعه واشـر( 

كه با توجه به كار عملي و تجربه بدست مي آيد تعداد واشرها معين مـي  

شود) قرار مي دهيم و اگر در طرف داخلي دنده هاي پينيون اثر رنگ بـود  

در طرف كرانويل چند قطعه واشر قرار مي دهيم بعد قسمت نگهدارنده را 

  مي بنديم و ديفرانسيل را روي ماشين سوار مي كنيم .
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  ) تعمير چهار شاخ گاردان :13

بعد از باز كردن گاردان از روي ماشين بوسـيلة گيـره و خـار جمـع كـن      

خارهاي چهار شاخ گاردان را درآورده و بوسـيلة ضـربه زدن پيسـتونهاي    

آنرا درآورده و بعد از تعمير و روغن كاري آنها را سرجايشان قـرار داده و  

  ي ماشين سوار مي كنيم .  خارهاي آنها را جا زده و گاردان را رو

باز كردن گاردان از روي ماشين بوسيلة باز كردن چهار پيچ اتصال دهنـدة  

  آن به ديفرانسيل انجام مي پذيرد .

  :  RD) تعمير كلاچ اتومبيلهاي پيكان و پژو 14

بعد از باز كردن گيربوكس و جـداكردن كـلاچ ممكـن اسـت بـا يكـي از       

  عيوب كلي زير مواجه باشيم :

  شدن لنت صفحه كلاچ كه با لنت كوبي جديد جبران مي شود .صاف  .1

تاب داشتن صفحه كلاچ كه در اين صورت صـفحه كـلاچ تعـويض      .2

  مي شود .

صاف شدن و خورده شدن هزار خاري توپي صفحه كلاچ كه در اين   .3

  صورت نيز صفحه كلاچ تعويض مي شود .
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رار دادن خورده شدن و آسيب ديدن بلبرينگ كلاچ كه به علت زياد ق  .4

پا بر روي كلاچ صورت مي گيرد و بايد در اين صورت آنرا تعـويض  

  كرد .

  نصب و تنظيم ميل بادامك جديد

اين دستورات يك راهنمايي اساسي براي نصب ميل بادامك را براي شـما  

مهيا مي سازد و بايد توسط يك تست دقيق كامل شود. اغلب خرابي هاي 

ست مربوط مـي شـود تـا بـه نقـايص      ميل بادامك نو بيشتر به نصب نادر

  موجود در ميل بادامك يا ليفترها :

  قبل از شروع كردن :

به راهنماي دستي تعميـر موتـور جهـت آگـاهي بيشـتر از ويژگـي هـا و        

جزئيات موتور خودتان مراجعه كنيد سوراخهاي ليفتر را براي دندة   تخم 

قالـب نيـاز   مرغي شكل زيادي چك كنيد . اگر سوراخها پوسيده شده اند 

  به تعمير يا تعويض خواهد داشت.

  پوش رودهاي خود را از نظر پوسيدگي و راستي چك كنيد.

بازوهاي روكر را از نظر ترك خوردگي يا پوسيدگي چك كنيد اگـر شـما   

مي خواهيد يك ميل بادمك كه داراي درجة بلندي بيشتري نسبت به قبلي 
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ا دقـت بيشـتري از نظـر    است را نصب كنيد ، نوكهاي بازوهاي روكر را ب

پوســيدگي چــك كنيــد . پوســيدگي نــامنظم روكــر موجــب ســرعت در  

  پوسيدگي مي شود و به سوپاپ اجازة عملكرد مناسب را نمي دهد.

فنرهاي سوپاپ ار از نظر فشار صحيح چك كنيد . اگر فنـر سـوپاپ زيـر    

% زيـر ميـانگين باشـد تمـام دسـتگاه را      10باشد بيشتر از  seat #75فشار

ض كنيد در اينجا يك راهنما جهت فشـارهاي فنـري مناسـب بـراي     تعوي

  عمكرد جادهاي ميل بادمك موجود مي باشد.

  بالاتر نرود. pound 375با سوپاپ باز هرگز از فشار 

اگر شما د حال تعويض يك ميل بادامك خراب هسـتيد ، قبـل از نصـب    

 ميل بادامك جديد اول دليل خرابي قبلي را مشخص كنيـد ممكـن اسـت   

علتي براي خرابي وجود داشته باشد كه ميل بادامك جديد را نيـز خـراب   

  كند .

بعد از اينكه ميل بادمك كهنه را بيرون آورديد موتور را تميز كنيد تمـامي  

ناخالصي ها و روغن هاي كثيف را برطرف كنيد حتي كمترين ناخالصـي  

  موجود ميل بادمك مي تواند ميل بادامك جديد را نيز خراب كند.

  نصب ميل بادامك:
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قبل از نصب ميـل بادامـك جديـد ، بـه دقـت پـره هـاي ميـل بادامـك ،               

حفره هاي روغن ، سطوح ژورنال ياتاقان را كه ممكن اسـت در حمـل و   

نقل آسيب ديده باشد چك كنيد . از يك حلال ملايم جهت رفع هر گونه 

ينده اسـتفاده  تراشة فلزي استفاده كنيد . از هيچگونه عامل تميز كنندة سـا 

  نكنيد . ميل بادامك را توسط يك حوله نرم يا هواي فشرده خشك كنيد.

عدد پيچ بلند) را بـه عنـوان يـك     4تا 3چرخ زنجير خور ميل بادامك (يا 

دسته هنگام نصب ميل بادامك جديد وصل كنيد . ميل بادامك را با روغن 

ا با حركتي مخصوص آماده شده روغن كاري كنيد به آرامي ميل بادامك ر

چرخي درون قالب موتور وارد كنيد مواضب باشيد كه به ياتاقانهاي ميـل  

بادامك آسيبي نرسانيد .(تذكر : اگر طرف ژورنال ميل بادامك بر روي لبه 

ياتاقان ميل بادامك كشيده شود ، ياتاقانهاي ميل بادامك به سادگي آسـيب  

فت از چرخيـدن آن  نمي بيند). هنگامي كه ميل بادامك در جايش قرار گر

  بطور آزاد اطمينان حاصل نماييد.

تنها نوعي فيلتري هستند كه قبل از نصب نياز بـه   rhoad ليفترهاي متغير

توسط روغن  rhoad پر شدن توسط روغن دارند براي پر كردن لفترهاي

،هر ليفتر را به صورت كامل درون يك ظرف روغن فرو ببريـد و پلـونگر   
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پوش رود فشار دهيد تا به ته برخورد كنـد . بـراي   داخلي را همراه با يك 

چند ثانيه آن را نگه داريد و سپس به آهستگي آنرا رها نماييد ابتكار را تـا  

زماني كه ليفتر پر از روغن شده ادامه دهيد . فرو بردن ليفتر در روغن بـه  

تنهايي نمي تواند باعث پر شدن آن شود انواع ديگر ليفترهاي هيـدروليك  

 با روغن پر نكنيد ليفترها را بـا روغـن مخصـوص آغشـته كنيـد ،      را قبلاً

مخصوصاً قسمتهاي ته را ، و آنها را درون سـوراخها قـرار دهيـد    ميـل     

بادامك را بچرخانيد تا از حركـت آزادانـه ليفتـر بـه سـمت بـالا و پـايين        

  اطمينان حاصل نماييد.

نصـب   #1ندردستگاه تايمينگ را نصب كنيد رشته سـوپاپ را بـراي سـيل   

نماييد آنرا تنظيم كنيد و از كاركرد آن در هنگام بالاترين درجه بلند كردن 

  اطمينان حاصل كنيد :

% بـراي ورودي و  90سوپاپ را به وضوح پيستون چك كنيد : شما بايـد  

% براي خروجي حداقل داشته ياشيد بايد سوپاپ به تصفيه قالب نيـز  100

  ينه استفاده شده است.چك شود اگر بزرگتر از سوپاپهاي زم
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نگاه دارند فنر سوپاپ را به هادي سوپاپ يا سيل سـوپاپ بـراي تصـفيه    

% تـرجيح داده  120% داشـته باشـيد البتـه    60چك كنيد شما بايد حـداقل  

  ميشود.

  اگر هر كدام از اين تصفيه ها مشكلي داشت آنرا رفع كنيد .

  احتمال هنوز كافي نيست.

  تنظيم كردن ميل بادامك :

انج نصـب   چرخ درجه را براي ميل لنگ و يك عقربه بر روي قالـب  يك 

بيـرون بياوريـد بـراي     #1كنيد بوش رود و بـازوي روكـر را از سـيلندر    

 tdcرسيدن به مركز مرگ بالا ، موتور را بچرخانيد تا پيسـتون بـا نقطـه     

تماس پيدا كند چرخ درجه را در عقربه تنظـيم كنيـد اكنـون موتـور را در     

بچرخانيد تا پيستون متوقف شود يك مـارك ديگـر بـر روي     قلاف جهت

چرخ در عقربه ثبت كنيد اگر چرخ درجه بصورت صحيح جايگزين شده 

انـواع ديگـر    tdcباشد، يك شـماره مسـاوي درجـه بـر روي دو طـرف      

ليفترهــاي هيــدروليك را قــبلاً بــا روغــن پــر نكنيــد ليفترهــا را بــاروغن 

ــه را ، و آنهــا را درون مخصــوص آغشــته كنيــد مخصوصــاً قســمتها  ي ت
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سوراخها قرار دهيد ميل بادامك رابچرخانيد تا از حركت آزادانه ليفتـر بـه   

  سمت بالا و پايين اطمينان حاصل نمايند.

نصـب   #1دستگاه تايمينگ را نصب كنيد رشته سوپاپ را بـراي سـيلندر   

كردن  نماييد آنرا تنظيم كنيد و از كاركرد آن در هنگام بالاترين درجه بلند

اطمينان حاصل كنيد سوپاپ را به وضوح پيستون چـك كنيـد شـما بايـد     

  % براي خروجي حداقل داشته باشيد .100% براي ورودي و 90

بايد سوپاپ به تصفيه قالب نيز چك شود اگر از سوپاپهاي ذخيره استفاده 

شده است نگاه دارنده فنر سوپاپ را به هـادي سـوپاپ يـا ميـل سـوپاپ      

  ك كنيد :براي تصفيه چ

  % توجيح داده مي شود.120% حداقل داشته باشيد البته 60شما بايد 

  اگر هر كدام از اين تصفيه ها مشكلي داشت آنرا رفع كنيد .

  احتمالاً هنوز كافي نيست.

  تنظيم كردن ميل بادامك : 

يك چرخ درجه را بر روي ميل لنگ و يـك عقربـه بـر روي قالـب انـج      

بيرون بياوريد براي  #1روكر را از سيلندر  نصب كنيد بوش رود و بازوي

  tdcرسيدن به مركز مرگ بالا ، موتور را بچرخانيد تا پيسـتون بـا نقطـه    
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تماس پيدا كند چرخ درجه را در عقربه تنظـيم كنيـد اكنـون موتـور را در     

خلاف جهت بچرخانيد تا پيستون متوقف شود يك مارك ديگـر بـر روي   

چرخ درجه بورت پـيچ جـايگزين شـده     چرخ درجه عقربه ثبت كنيد اگر

بر روي چـرخ درجـه    tdcبا يك شماره مساوي درجه بر روي دو شرف 

  بوجود مي آيد .

اگر يك شماره نابرابر از درجه ها وجود داشته باشـد بايـد چـرخ درجـه     

  دوباره جايگزين شود .

را بر روي يك طـرف و درجـه حركـت دار     24براي مثال اگر شما درجه 

اني برطرف شود هنگامي كه چرخ درجـه در جـاي خـود قـرار     تا آن ناميز

را رفع كنيد يك شاخص   tdcگرفت علامتهايي كه ثبت كرده ايد و نقطه 

  بايد همراه ليفتر تا حد ممكن بايد نزديك هم قرار گيرند.

حداقل موتور را دو دور بچرخانيد از اينكه شـاخص صـفحه سـاعت بـه     

  خ گير نكرده اطمينان حاصل نمائيد.راحتي كار مي كند و ليفتر در سورا

موتور را در جهت خلاف حركت عقربه هاي ساعت بچرخانيد تـا اينكـه   

بالاترين درجه بلند شدن بدست آيد شاخص صفحه ساعت را صفر كنيـد  

  % بدست آيد ادامه دهيد.50و چرخش را تا زماني كه 
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عقربه چرخ درجه را در اين نقطه علامت بزنيد موتور را به خلاف جهت  

هاي ساعت دوباره بچرخانيد تا دوباره بالاترين درجه بلند شـدن بدسـت   

  آيد.

  حركت به خلاف جهت حركت ساعت را ادامه دهيد.

هـاي  % نشان داده شود اكنـون موتـور را در جهـت حركـت عقربـه      70تا 

% را بـر روي شـاخص صـفحه نشـان داده شـود      50ساعت بچرخانيد تـا  

  دوباره چرخ درجه را نصب نمائيد.

قسمت بين دو درجه نصب شده مركز پره دروني است يك مثـال از ايـن   

بر روي طـرف   36درجه بر روي يك طرف جرخ درجه و  180مي تواند 

ين عـدد بـر دو   درجه مي رسيد ا 216ديگر باشد با جمع كردن اين دو به 

درجـه   108تقسيم مي شود و مركز پره مي باشد اگر جداسازي مركز پره 

در ميل بادامك باشد ، ميل بادامك در جايي درست قـرار گرفتـه اسـت .    

 106اگر شمارة كوچكتر از جداسازي مركز پرة ميـل لنـگ باشـد ، ماننـد     

 110ماننـد   درجه ، ميل بادامك پيشرفته است اگر مركز پره بالاتر بيايـد ، 

درجه ، ميل بادامك درست جا نيافتاده است ، اگر شما از جداسازي مركز 

مطمئن نيستيد ، اين كار را براي پره خروجي تكـرار كنيـد بـا اسـتفاده از     
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بوشنيگ درجه كليدهاي تعويض يا دنده ميل لنگ چند جايگاه مي توانيـد  

  تطبيق را انجام دهيد.

  كنيد: بقيه تعديل و رشته سوپاپ را نصب

همراه با پيستون در نقطه مرگ بالاي عقربه متراكم شده ، بوش رود را بـا  

انگشت شصت و نشان يك دست نگه داريد و با دست ديگر مهره روكـر  

را در حلي كه بوش رود را به سمت بالا و پايين حركت مي دهيد ببنديـد  

تسمه هنگامي كه شما ديگر بوش رود را به بالا و پايين حركت نمي دهيد 

  را تا حد صفر تعديل كنيد.

  ليفترهاي هيدروليك :

و نوع ذخيره بسته شده يك عـدد  اضـافي بـراي     Rhoadبراي ليفترهاي 

بار كردن صحيح استفاده مي شـود همـراه بـا گشـتاورهاي بـازوي روكـر       

ناميزان براي جايگزيني صحيح ليفتر بارگيري شده را چك كنيد ليفترهاي 

Rhoad بين بلونگر و گيره نگه دارنده نيـاز  10داقل و نوع ذخيره به ح %

  دارند.
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/ تصفيه در رشته سوپاپ نيـاز دارنـد .   002/تا000بالا به  RCVليفترهاي 

در خيلي استفاده كردن از يك ميل بادامك بالاتر ملزم به اسـتفاده از يـك   

  بوش رو بلندتر مي باشد.

  ليفترهاي سفت :

ليفتر از حد پيشنهاد داده شود نـا   /004سوپاپها را تنظيم كنيد تا حدي كه 

  كمبودي كه در طول گرم شدن ماشين بوجود آمده را جبران كند.

يك فيلتر روغن جديد همراه با روغن تازه و جديد نصـب كنيـد قبـل از    

استارت سيستم روغن را بوسيله يك دريل الكتريكي بكار اندازيد  (بـراي  

  اطمينان) .

در استارت اوليه اجتناب كنيد هنگامي از هندل زدن طولاني مدت موتور  

بـراي  rmp2000وrmp1800كه موتور روشن شده سرعت موتور را بين 

كمتـر شـود    rmp1200دقيقه نگه داريد اجازه ندهيد سرعت موتور از 20

پايين بـار زيـادي    rmpبالا ضروري مي باشد زيرا  rmpاين گرم شدن با 

و چرخش ليفتر سـوپاپ را  را بر روي پره هاي ميل بادامك وارد مي كند 

كاهش مي دهد اگر پوشش سوپاپ روي آن نباشد شما قادر خواهيد بـود  

  چرخش بوش رودها را ببينيد.
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و نچرخيدن بوش رودها بيانگر اين است كه ليفترها نمي چرخند اگر اين 

اتفاق بيفتد ، موتور را سريعاً خاموش كنيد و علت آن را مشخص نماييـد  

ايد موتور را دوباره روشن نكنيد وقتـي ليفتـر نچرخـد    و تا علت را نيافته 

  خساراتي را به بار مي آورد و عمر ميل بادامك را كم مي كند.

  دقيقه ، موتور به درستي كار بكند به شما تبريك مي گوئيم.20اگر بعد از 

  شما به درستي ميل بادامك را نصب كرده ايد.

مي تـوان بـا گـوش دادن     راRhoadبعد با تسمه را تنظيم كنيد ليفترهاي 

وقتي موتور داغ است تنظيم نمود هنگامي كـه موتـور در حـال كـاركردن     

است تنظيم را برگردانيد تا اينكـه يـك صـداي تـق تـق كـردن بلنـدي را        

  بشنويد.

در اين هنگام تصفيه در دسته سوپاپ صـورت مـي گيـرد پـيچ تخليـه را      

تـق متوقـف شـود و    ببنديد و تنظيم را هم همين طور تا اينكه صداي تق 

  سپس يك دور اضافه تر آنرا پچيده گردد .
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  تعويض كردن كلاج ماشين

  رفع مشكلات و آزمايش دقيق

به استثناء تنظيمات ، تنها راه تعمير يك كلاج (متحرك )عوض كـردن آن  

است نصب يك كلاج جديد بسيار سهل و آسان اسـت امـا بايـد مطمـئن     

دهايد چرا كه اگـر اشـتباهي صـورت    باشيد كه كارتان را بدرستي انجام دا

گيرد مجبور مي شويد كه محور انتقال قـدرت را دوبـاره پـائين بگذاريـد     

وكاري كه شما دوست نداريد بيش از يك بار انجام دهيد بايد انجام دهيد 

و بهترين كار اين كه با يك واحد خدماتي كه خدمات وسيله نقليه شما را 

  انجام مي دهد مشورت كنيد.

جا ما مراحل عمومي تعويض كردن يك كلاج را بررسي مي كنـيم .  در اين

ابتدا اتصال مثبت باتري را بر مي داريم سپس در حاليكه كه زيـر كـاپوت   

كار مي كنيم كه محور انتقال قـدرت را بـراي تعويضـي بوسـيله اي قطـع      

كردن سيم كلاج و يا سيلندر هيدروليك آماده مي كنيم بنابراين قطع كردن 

رد باعث مي شود كه محور انتقال قـدرت از جـاي خـود حركـت     اين موا

نكند . اين بقيه موارد . اگر شك داريد كه چه مواردي بايد بر طرف شـود  

مي توانيد به كتاب راهنما مراجعه كنيد سپس يك تكه چوب پشت چـرخ  
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هاي عقب بگذاريد و جك را زير ماشين بزنيد و كاري نكنيد كـه ماشـين   

وقتي كه اين امر شامل پيچ و مهره هاي شافت اكسل و از زمين بلند شود 

محور انتقال قدرت هم   مي شود براي جدا كـردن محـور انتقـال قـدرت     

شما بايد ابتدا يا چند عدد از پايه هاي موتور را باز كنيد البته قبل از اينكه 

پايه هاي موتور را كنيد شود بايد چيزي را براي مهار كـردن موتـور قـرار    

بيشتر ماشين هاي اين امكان وجود دارد كه بوسيله يك جك زير  دهيد در

كارتر ماشين موتور را مهار كرد امـا در بعضـي ماشـين هـا يـك ميلـه اي       

ساپورت موتور وجود دارد كه اين ميله باعـث مـي شـود كـه در حاليكـه      

محور انتقال قدرت باز شده باشد موتور به صورت آويزان و طوري كه از 

بتوان آن را نصب كرد دوباره مي توانيـد بـراي انجـام كـار     زير كاپوت آن 

  صحيح و روشي درست به كتابچه راهنما مراجعه كنيد .

براي جدا كردن محور انتقال قدرت از موتور محـور انتقـال قـدرت را بـا     

يك جك مهار كنيد و سپس پيچ مهره هـاي دور فلايويـل را بـاز كنيـد و     

دور كنيـد تـا اينكـه شـافت وردي      سپس محور انتقال قدرت را از موتور

صفحه كلاج نمايان شود سپس پائين محـور انتقـال قـدرت را بـه طـرف      

زمين قرار داده و آن را بچرخانيد و از ماشين جدا كنيد وقتي محور انتقال 
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قدرت را جدا كرديد شما مي توانيد به صفحه كلاج دسترسي داشته باشيد 

كنيـد سـپس صـفحه و ديسـك     پيچ و مهره هاي دور صفحه فشار را بـاز  

كلاچ را جدا كنيد. اصطكاك بين سطح فلايويل را تست كنيد اگـر خـش   

افتاده بود  و يا نقاطي از آن داغ شده بود آن مشكلات را بايد رفع كنيـد و  

به وسيله دستگاه تراش بايد مشكلات بوجود آمـده رفـع شـود و دوبـاره     

ه سـطح ديسـك را   نصب شود و اين را به خاطر داشته باشيد كـه هـر ج ـ  

تراش دهيد حالت شكنندگي آن بيشتر مي شود اگر فلايويل شما تراشيده 

شنده باشد شما مي توانيد با كاغذ سمباده نرم اين كار را انجام دهيد وقتي 

فلايويل را تست مي كنيد سـعي كنيـد بلبرينـگ كـلاچ و بـوش مركـزي       

كـاري كنيـد و   فلايويل را تست كنيد. خار بلبرينگ را نبايد چرب و روغن

نگاه كنيد كه سائيدگي و خوردگي نداشته باشد. اگر در مـورد كيفيـت آن   

شك داريد آنرا عوض كنيد و يك نو جايگزين كنيد بـراي اينكـه مطمـئن    

شويد روغن از پشت فلايويل نشت نمي كند چون اگر روغـن بـه سـطح    

كلاچ برسد باعث ضربه زدن و گير كردن آن مي شود و ايـن اصـل مهـم    

كه هر دو سطح بايد به نحو تراشيده شود و يا لغزندگي آنها به يـك   است

صورت باشد اگر فلايويل بيش از حد تراشيده شود باعـث سـر خـوردن    
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كلاچ روي صفحه فشار  بلبرينگ مي شود و مي تواند باعـث آزاد گشـتن   

كلاچ شود بايد با استفاده از واشر ميان ميل لنگ و فلايويل كاري كنيد كه 

تواند به راحتي در بلبرينگ آزاد كار كند اگر چه ممكن اسـت يـك   كلاچ ب

بسـوزد و تنهـا راه تعميـر كـردن آن      RPMفلايويـل فرسـوده در تسـت    

جايگزين كردن يك فلايويل نو است و اين كار يـك كـار مطمـئن و بـي     

خطر است . كار ديگر كه بايد انجـام دهيـد تسـت كـردن شـافت محـور       

اطراف آن روغن نشـت كنـد آن را تعـويض     ورودي انتقال است و اگر از

كنيد. و بعد از آن دنبال نشت روغن در پشت موتور بگرديد اگر بيشـتر از  

چند قطره باشد دليل اين امر ممكن است انتقال زود صـفحه كـلاچ باشـد    

يك نشانه روي فلايويل بگذاريد بنابراين با اين كار شما مي توانيـد آن را  

ل لنگ) . فلايويل را از جاي خود درآوريـد  به درستي نصب كنيد(روي مي

و كاسه نمدهاي كهنه را هم عوض كنيد خيلي با دقت يك (كاسـه نمـد)   

جديد بدون واشر كاسه نمد را نصب كنيد سعي كنيد با ابزار نصب كاسـه  

نمد يا با يك تكه چوب اين كار را انجام دهيد .بعد از آن سطح ميل لنـگ  

فرسوده شده را تعمير كنيـد همينطـور    را چك كنيد و قسمتهاي خورده و

بوشهاي موتور ، چون عدم تعمير به موقع آنها باعـث نصـب كـردن يـك     
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دستگاه فلايويل جديد خواهد بود. ابتدا مطئن باشيد كه لبه ميل لنگ تميز 

شده باشد وقتي كه لبه فلايويل را جايگزين كرديد ، پيچهاي آنـرا محكـم   

حاصل كنيد دو راه حل مناسـب بـراي    كنيد و از صحت كار آنها اطمينان

نصب صفحه  كلاچ و صفحه فشار وجود دارد اول اين كه ديسك طوري 

طراحي شده است كه تنها در يك مسير كار مي كند . اگر شما نگـاهي بـه   

مركز هاب بيندازيد شما متوجه يكسري فنرهاي مهار كننده خواهيـد شـد   

كننده هاي هاب چشبيده كه از يك طرف به كلاچ و از يك طرف به مهار 

اند يا تعبيه شده اند كه همينطور به سطح صفحه كلاچ كه به طرف محور 

انتقال مي باشد در تماس است و شما براي جـا زدن آن متوجـه خواهيـد    

شد اگر آنرا اشتباه جا بزنيد كارش را درست انجام نمي دهد . دوم اينكـه  

چ احتياج داريد كـه  شما به يك پيلوت كلاچ براي نصب كردن صفحه كلا

با بوش ميل لنگ رديف و جور شود براي نصب ديسـك آنـرا بـه طـرف     

پيلوت سر دهيد سپس با اطمينان وسط آنرا به داخل پيلوت بلبرينگ وارد 

كنيد قبل از اينكه يك محـور انتقـال قـدرت را نصـب كنيـد سـعي كنيـد        

ادي عمـل  بلبرينگي را انتخاب مي كنيد  بلبرينگ نو و سالم باشـد و از آز 

  آن اطمينان حاصل كنيد.
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محور انتقال قدرت را داخل محل خود تعبيه كنيد و آنرا بـه طـرف جلـو    

فشار دهيد تا اينكه شافت ورودي داخل هزار خاره كلاچ  فرو رود شـايد  

شما مجبور شويد كه شافت ورودي يا ميل لنگ موتور را بچرخانيد تا بـا  

ا با فشار زيـادي انجـام ندهيـد    هزار خاره جور شود سعي كنيد اين كار ر

وقتي همه چيز بدرستي و رديف شد شافت در محل خود قرار مـي گيـرد   

البته اگر درست قرار نگرفت فشار به آن وارد نكنيـد دوبـاره آنـرا بيـرون     

آوريد سعي خود را بكنيد هيچ وقت محور انتقال قـدرت را بـدون مهـار    

يد چون ممكن اسـت باعـث   كننده و نگهدارنده را به طور آويزان رها نكن

خسارت ديدن و از بين رفتن بلبرينگ كلاچ شود بعد از ايـن كـه نصـب    

گشتاور پيچ و مهره ها را ببنديد. شما مي توانيد حالا پايه هـاي موتـور را   

كه باز كرده بوديد ببنديد همينطور اكسل ها تست كنيد. وقتي همه كارهـا  

  انجام شد جك را از زير ماشين جدا كنيد. 

ر اين مرحله واقعاً احتياجي به جا زدن (كابل) كلاچ نيست چـون ارزش  د

دلار است كه بيمه خسـارت بعـدي آن را بپـردازد بـه هـر       50آن كمتر از 

صورت كابل سيم كلاچ را تنظيم كنيد و مطمئن شويد كه آزادانه كار مـي  

كند . بيشتر كلاچهاي هيدروليكي خودبخود تنظيم مـي شـوند و بنـابراين    
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خلاصه ندارند. البته بايد شما از نحوه كار ان مطمـئن شـويد بـراي     خيلي

انجام اين كار شما بايد پيستون را از محل خود بيـرون بكشـيد و دوبـاره    

فشار دهيد اگر حركت كرد سيستم به طور صـحيح كـار مـي كنـد و اگـر      

حركت نكرد به اين معني است كه سيلندر اشكال دارد و بايـد جـايگزين   

ركت دادن كلاچ پدال كلاچ به يك سـيم روكـش دار وصـل    شود براي ح

  شده است با يك سيلندر هيدروليكي .

در سيستمي كه با سيم كار مي كند كار آن بسيار شـبيه بـه سيسـتم ترمـز     

دوچرخه است كه وقتي سيم كشيده مي شود عملكرد آن مثل كـلاچ مـي   

ني كـه در  باشد. در سيستم هيدروليكي با فشار دادن پدال كـلاچ ، پيسـتو  

سيلندر قرار دارد حركت مي كند با اين جابجايي يك حركـت سـيالي بـه    

مي شود اين  SLAVE CYLANDRوجود مي آيد كه باعث حركت 

عملكرد كلاچ است. بعضي از ماشين هاي قديمي و كاميونها از يك اهـرم  

مكانيكي ساده استفاده مي كنند كه كار هيدروليك يا همان سـيم را انجـام   

  ولي در اصول اوليه يكي نبود.مي داد 

اگر چه پدال كلاچ به صورت هيدروليكي و يا با سيم كار مي كند يك دو 

حركـت مـي    BELL HOUSEشاخه اي وجود دارد كه محور را روي 
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دهد پاشنه اي ، عقب اين دوشاخه را به طرف صفحه فشـار حركـت مـي    

نـده وجـود   دهد. كلاچ رها كننده بلبرينگ كه در انتهاي چنگالـك رهـا كن  

دارد فشاري به فنر دياگرام مي كند و صفحه فشار به عقب بر مي گردد و 

  فشار يا فنر باعث فشار روي ديسك مي شود كه برگردد.

  سر وصداي كلاچ 

سرو صداي كلاچ معمولاً زماني مـورد توجـه (قابـل توجـه) هسـتند كـه       

كنيـد   موتور در جا كار مي كند . (هرز كار كردن) براي تعيين علت توجه

كه آيا صدا هنگامي شنيده    مي شود كه كلاچ در حالت درگيـري اسـت   

(كلاج گرفته شدهاست ), وقتي كه ان در حالت خلاصي است يا در طول 

  حركت پدال براي كلاچ گرفتن يا خلاص كردن كلاچ.

صداهايي كه هنگامي كه گيربكس در حالـت ميانـه اسـت هنگـام فشـرده      

گيربكس اسـت . (ايـن صـداها مـي توانـد      پدال شنيده مي شود صداهاي 

ناشي از پيلوت يا ياتاقان ميل لنگ خشك يا فرسوده باشد .) آنها معمـولاً  

صداهايي ياتاقان زير هستند . علت ياتاقانها گيربكس پوسـيده اسـت ,كـه    

گاهي اوقات توسط پريدن كلاچ و انتقال دنده هاي خيلي سريع باعث مي 

را به ياتاقانهاي گيربكس و دنده هـا  مـي    شود  . اين حالت ها بار زيادي
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شود . صداهايي كه در حين اينك كه كلاچ گرفتـه مـي شـود شـنيده مـي      

شود , مي تواند ناشي از توپي صفحه كلاچ باشد كه روي  شـافت كـلاچ   

هرز شده است . اين حالت به عوض كردن ديسـك يـا شـافت كـلاچ يـا      

شود. فنرهاي تعديل كننـده  شايد هر دو آنها خيلي فرسووده باشند منتهي 

سفحه كلاچ كه شكسته يا فرسوده شده اند باعث ايجـاد سـر وصـدا مـي     

شوند. اين حالت نياز به عوض كردن ديسك دارد . همتراز نبـودن موتـور   

و گيربكس باعث حركت عقب وجلو در صفحه كلاچ روي شافت كـلاچ   

  مي شود همتراز بايد درست شود .  

از كلاچ را عوض مي كند صداي شنيده شـده   ياتاقان كلاچ اغلب قسمتي

در حالي كه كلاچ گرفتـه مـي شـود مـي توانـد ناشـي از آنـي باشـد كـه          

ياتاقانهاي كلاچ پوسيده شده اند يا روغنكاري شان را از دسـت داده انـد   

.چنين ياتاقاني زماني معادل مي شود كه پدال كلاچ فشرده و ياتاقان بلغزد 

شود  يا عوض شود. اگر اهرم هاي خلاصـي   ياتاقان مي تواند روغنكاري

به طور صحيح تنظيم نشوند آنها به نافي صفحه كلاچ ماليـده مـي شـوند    

هنگامي كه پدال كلاچ فشرده مي شود . اهرم هاي خلاصـي بايـد دوبـاره    

  تنظيم شود و يا مونتاژ بايد عوض شود .
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مي باشد  اگر پيليوت ياتاقان در ميل لنگ پوسيده باشد يا بدون روغنكاري

هنگامي كه گيربكس در حال دنده كلاچ درحال خـلاص و ماشـين ثابـت    

است سر و صداي طولاني ايجاد مي كند. تحت اين شرايط شافت كـلاچ  

(كه در ياتاقان در ميل لنگ آزمايش  مي شود)  ثابت است اما ميل لنگ و 

  ياتاقانه مي چرخند ياتاقان بايد روغنكاري  مي شود و يا عوض شود .

ر كلاچ فنر ديافراگمي فنرهاي پوسيده يـا ضـعيف صـداي خـش خـش      د

مانندي را ايجاد مي كنند زماني كه كلاچ آزاد مي شود و موتـور در حـال   

هرز گشتن است . صدا را با جايگزين كردن (عوض كردن) مونتاژ پليـت  

  فشار از بين ببريد.

  ضربانهاي پدال كلاچ  

د كه نيـرو بـا موتـور در حـال     ضربات پدال كلاچ زماني قابل توجه هستن

حركت بر پدال كلاچ بكار رود . ضربات مي توانند بوسـيله پـا احسـاس    

شوند به عنوان يك سري از حركت هاي پدال همـانطور كـه نيـروي كـه     

نيروي يك پدال افزايش مي باد ضربات متوقف مـي شـود . ايـن حالـت     

كـلاج  اغلب مشكلي را نشان مي دهد كه بايد قبـل از آسـيب جـدي بـه     

  برطرف شود .
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يك علت احتمالي همتراز نبودن موتور و گيربكس است . اگر هـر دو در  

يك خطا نباشد , صفحه كلاچ يا ديگر قسمتهاي حلاچ يا دوران زيـاد بـه   

ســمت عقــب و جلوحركــت مــي كننــد . حاصــل آن پوســيدگي ســريع  

قسمتهاي كلاچ است . بر طرف كردن عيب بـاز كـردن گيـربكس , جـدا     

چ و سپس چك محفظه همتراز با موتور و ميل لنگ اسـت . در  كردن كلا

زمان مشابه , چرخ طيار مي تواند از نظر لنگيدن و بيرون زدن چك شـود  

يك چرخ طيار كه روي فلنچ ميل لنگ قرار ندارد بايد جدا شود و دوباره 

  قرار داده شود تا اطمينان حاصل شود كه درست قرار گرفته است .

ز شكل افتاده و يا به طور بلند شده كـه همتـرازي بـين    اگر محفظه كلاچ ا

موتور و گيربكس از بين رفته است احتمـال دارد كـه همتـرازي را بشـود     

ايجاد كرد . اين كار بوسيله نصب سيم هايي بين محفظه و گيربكس انجام 

  مي شود . اگر به يك محفظه گيربكس نو نياز است .

نين حالتهايي كه چرخ طيـار خـم   توجه : ضربه هاي پدال كلاچ بوسيله چ

 نتيجه شود . …شده يا چرخ طيار روي ميل فلنچ ميل لنگ قرار نگرفته يا 

 


