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١ ادار� آ� ا��ر ��� و �����ات �آ� �ود
�ه��ي آ��ر

  باسمه تعالي

  سپاسگذاري

با نهايت سپاس از خداوند متعال كه مرا در تمام مراحل زندگي و به خصـوص در ايـن   

مرحله از زندگي كه مرا ياري كرده تا بتوانم دوران تحصيلي خود را در مقطـع كـارداني   

انم ، جادارد كه از استادان خـود در ايـن دانشـكده و بـه خصـوص اسـتاد       به پايان برس

راهنماي كارآموزي اينجانب جناب آقاي دكتر برهاني كه لازم مي دانم از ايشـان تقـدير   

و تشكر به عمل آورم . همچنين از سرپرسـت و مسـئول اداره ماشـين آلات اداره فنـي     

اري را بـا اينجانـب در زمينـه    تجهيزات شركت فرودگاههاي كشور نيز كـه كـال همك ـ  

  پذيرش و آموزش دوره كارآموزي اينجانب داشته اند تشكر و قدرداني نمايم .

در پايان از تمامي استادان و راهنمايان و دوستان خود كه مرا در اين مقطع از زمان 

ياري نموده اند . تا به حول و قوه الهي اين دوران را با موفقيت به پايان برسانم كمال 

  سپاس و شكر گذاري را به درگاه خداوند منان دارم .
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  آشنايي به مكان كارآموزي

  اداره فني و تجهيزات شركت فرودگاههاي كشور

اين اداره از ادارات شركت فرودگاههـاي كشـور و تحـت نظـارت سـازمان هواپيمـايي       

 كشوري وابسته به وازت راه و ترابري مي باشد ، شـركت فرودگاههـاي كشـور شـامل    

ــه           ــاير ادارات مربوط ــداركات و س ــريفات ، اداره ت ــه اداره تش ــري از جمل ادارات ديگ

  مي شود .  

اداره فني و تجهيزات فرودگاههاي كشور در ضلع شمالي فرودگاه مهر آباد قرار گرفتـه  

  است و داراي يك محوطه جداگانه از فرودگاه مي باشد .

اداره برق  –اشد ، از جمله اداره ماشين آلات اين اداره شامل اداره جات فني منطقه مي ب

  و قدرت ، اداره خريد ، اداره تاسيسات مي باشد .

محدوده خدمات اين اداره در بخـش روشـنايي و بـرق بانـدهاي فرودگاههـاي كشـور                

مي باشد كه توسط اداره برق كه داراي ترانس ها و ژنراتورهاي بسيار بزرگ مـي باشـد   

  مهندسين مربوط در آن مشغول به كار مي باشند .و تكنسين ها و 

در اداره ماشين آلات تعمير و سرويس و نگهداري ماشيم هـا و اتومبيـل هـا و تمـامي     

قطعات مكانيكي مورد استفاده در فرودگاههـا و اتومبيـل هـاي تحـت اختيـار شـركت       
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فرودگاهها ، سازمان هواپيمـايي كشـوري پلـيس فرودگـاه و كاميونـت هـاي حمـل و        

  ليفتراك و ماشينهاي مخصوص خط كشي باندها در اين مكان صورت مي گيرد .

 –اين اداره شامل قسمت هاي مختلفي مي باشد از جمله كارگاه اتومبيـل هـاي بنزينـي    

كارگـاه پنچـر    –كارگاه نقاشـي   –كارگاه صافكاري  –كارگاه برق خودرو  –كارگاه ديزل 

  كاري مي باشد .گيري و كارگاه تعويض روغن و كارگاه تراش

متر در اختيار دارد كه دفاتر مسـئولان نيـز در    1500اين محوطه در يك سوله در حدود 

همين قسمت مي باشد . مسئول اداره ماشين آلات آقاي مصطفوي است كه مسئول كار 

آموزي اينجانب نيز بوده است . در قسمت ديگر از اداره ماشين آلات انبار وجـود دارد  

  نياز كارگاههاي موجود در اداره را تامين مي كند .كه قطعات مورد 

هر يك از كارگاههاي نامبرده شده در قسمت قبل داراي چند تكنسين و كـارگر فنـي و   

يك مسئول بوده اند ، كه اينجانـب در كارگـاه اتومبيـل هـاي بنزينـي بنـابر صـلاحديد        

  سرپرست كاآموزي مشغول بوده ام .

و –وانت مزدا  –پاترول  -رنو –ري از جمله پيكان ، پژو در اين كارگاه اتومبيل هاي سوا

ديگر اتومبيل هاي دولتي مربوط براي تعمير و عيب يابي و سرويس مراجعه مي كردند 

  و رسيدگي مي شدند .

مهمترين كارهاي صورت گرفته كه توسط اينجانب در كنار تكنسين هاي اين بخش كه 

  ين صور بود :بر روي اين اتومبيل ها صورت مي گرفته بد
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تعـويض لنـت هـاي     –تشخيص عيوب  –تنظيم كاربراتور  –تنظيم دلكو  –تنظيم موتور 

تعـويض   -تنظـيم و رگـلاژ ترمـز و كـلاچ     –تعويض قطعـات معيـوب    –جلو و عقب 

  ترموستات و اتصالات . –قطعات رادياتور از جمله عيب آب 

يت تائيد عيوب براي انجـام  و در نها –بازديد باتري  –بازديد سطح روغن ترمز و كلاچ 

نفر كارگر فني مي باشد كـه همگـي در    5تعميرات در خارج از اداره اين كارگاه داراي 

  عصر مي باشد . 5/3صبح تا  7استخدام اداره مي باشند و ساعات كاري از 
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  مقدمه 

   بعد از گذراندن دوره كـارآموزي بـراي پـروژه كـارآموزي آنچـه را كـه اينحانـب لازم              

مي دانستم تا به رشته تحرير در آورم كه مورد توجه و تائيد استاد كـارآموزي اينجانـب   

  قرار بگيرد .

  تعمير  و نگهداري 

سرويس و مراقبت منظم از موتور اتومبيل علاوه بر آن كه عمر موتـور را افـزايش مـي    

  نمايددهد از هزينه اضافي و كاهش قيمت اتومبيل نيز به طور محسوسي جلوگيري مي 

آب بندي موتور : راه اندازي و استفاده ملايم از اتومبيل نو يا يك موتور تازه تعميـر را  

كيلومتر اول بايستي كم و متناسب با دنده مـورد   800آب بندي موتور مي گويند . و تا 

لزوم و با احتياط رانندگي نمود و نبايد به موتور فشار آورد تا قطعات جديد و متحرك 

مـي گـردد . در هـر موتـور نـو      » آب بنـدي  «ائيده و جا افتاده و اصطلاحاً به تدريج س

سطوح كاري يا تماس قطعات با يكديگر داراي لقي يا خلاصي فوق العاده كـم بـوده و   

بايد آب بندي شوند تا از گريپاژ كردن احتمالي آنها جلوگيري شود . هنگامي كـه يـك   

بسيار ريز فلز از سطوح متحرك و كـاري  موتور نو يا تازه تعمير روشن مي گردد ذرات 

تراشيده شده و توسط روغن جمع آوري مي گردد . براي خـارج كـردن ايـن ذرات از    

كيلومتر اول و پس از آن  800موتور اغلب توصيه مي شود كه روغن موتور پس از طي 
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كيلومتر توصيه مي شـود )   2000كيلومتر تعويض گردد .(براي اتومبيل پيكان  5000هر 

هميشه روغن را هنگامي كه موتورداغ است تعويض نماييد ، زيرا روغن گرم راحـت   .

تخليه شده و تمامي ذرات خارجي موجود در ان تخليه مي شوند . در طول مـدت آب  

بندي موتور ، سرعت اتومبيل بايستي پايين نگه داشته شود و از سرعت زيـاد و شـتاب   

زمـه در ايـن مـورد در كتابچـه راهنمـاي      گيري ناگهاني خودداري نمود . دسـتورات لا 

  اتومبيل درج شده است . 

از فشار زياد به موتور يا حركت رد سربالايي ها دنده سبك ، يا گازدادن بيش از حـد و  

 800بالا رفتن دور موتور در نده سنگين خود داري نمـوده و در عـوض هـر قـدر بـه      

را افزايش دهيد و از موتور كـار   كيلومتر اول نزديك مي شويد ، تدريجاً فشار به موتور

  بيشتر بكشيد .

تعويض روغن : روغن بايد مطابق با دستور العمل كارخانه سازنده اتومبيـل بـوده و در   

فواصل معين تعويض گردد . استفاده از پيچ تخليه روغن كه داراي خاصـيت آهـن ربـا    

را جذب نموده و  باشد در كارتر جعبه دنده و ديفرانسيل مفيد تر است زيرا ذرات آهن

مانع از گردش مجدد آن در داخل موتور خواهد شد . امـروزه معمـولاً پيچهـاي تخليـه     

روغن داراي خاصيت آهن ربايي مي باشـد . تعـويض روغـن در موعـد مقـرر و طـي       

مسافت مورد نظر به تنهايي كافي بنوده بلكه با يو توجه داشـت اتـومبيلي كـه ماسـفت     

وتور آن به طور كوتاه مدت روشن مي ماند فرصت كـافي  هاي كوتاه طي مي نمايد و م
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نخواهد داشت تا روغن را گرم نمايد و چون در موقـع اسـتارت زدن موتـور هنوزسـر     

است عمل تقطير صورت گرفته و قطرات آب در داخل آن ايجاد مي گردد و از طرفـي  

يل نمايـد ،  چون روغن به اندازه كافي گرم نمي شود تا اين قطرات آب را به بخار تبـد 

لذا معمولاً در روغن باقي مانده و باعث رقيق شـدن آن مـي گردنـد ، بـا رقيـق شـدن       

روغن، اثرات روغنكاري آن كاهش يافته و موجـب رسـوب لجـن در محفظـه روغـن      

  خواهد شد.

استارت زدن در هواي سرد : تا آنجا كه ممكـن اسـت از ساسـات برتـاي زمـان كوتـاه       

رد وقتيكه موتورسرد است ابتدا دكمه ساسات را بكشيد تا استفاده مي كند . در هواي س

هواي كمتر و در عوض بنزين بيشتري وارد پياله كاربراتور شود و سپس استارت بزنيـد  

، پس از روشن شدن نيز در اولين فرصت دكه ساسات را به حالت اوليه برگردانيد زيرا 

شدن لايه هاي روغن بين  وارد شدن بنزين اضافي به اطاق احتراق موتور موجب شسته

پيستون و سيلندر و پايين سوپاپ و گايد سوپاپ شده و اينكار باعث سائيده شدن فلـز  

  به فلز و فرسايش سريع قطعات مي گردد .  
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  باز كردن درب سوپاپ :

در صورت لزوم وايرشمعها را باز كرده و توسط برچسـب آنهـا را شـماره گـذاري      -1

گونه لوله از جمله هواكش و فيلتر هوا را بـاز كـرده   كنيد ، براي دسترسي بهتر ، هر 

  و سپس پيچهاي درب سوپاپ به سر سيلندر را باز نمائيد .

درب سوپاپ را كه خيلي سبك است با دست از دو انتهـا نگـه داشـته و ان را بـه       -2

طور عمودي از سر سيلندر بالا بكشيد براي اين كار به زور متوسل نشويد ، هميشه 

  ردن دقت نمائيد كه يك عدد واشر يدكي و از همان نوع موجود باشد . قبل از باز ك

  فيلر گيري سوپاپ : 

وقتيكه موتور گرم مي شـود قطعـات آن از جملـه ميـل تايپيـت گـرم شـده و منبسـط               

مي گردد . لذا بايستي يك فاصله ازاد بين ميل سوپاپ و استكاني تايپيت موجود داشـته  

»  فيلر سـوپاپ  « سوپاپها بسته مي شوند . اين فاصله آزاد را  باشد تا يقين حاصل گردد

نيز گويند . از ان جائيكه تنظيم اين فاصله بر روي ميل سوپاپ عملي نمـي باشـد ايـن    

تنظيم يا فيلرگيري رد اسبك و يا انگشتي انجام مي شود . اكثر كارخانه هـاي سـازنده ،   

رخي براي هر دو حالـت سـرد و گـرم    تعداد فيلر گيري سوپاپ را براي موتور سرد و ب

در كتابچه درج مي نمايند . در بعضي از اتومبيل ها اين اعداد براي سوپاپ دود و هـوا  
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متفاوت مي باشد . در صورت ترديد و اينه كدام عدد براي سـوپاپ دود و كـدام بـراي    

  هوا مي باشد مي توانيد فيلر بزرگتر براي سوپاپ دود در نظرمي گيرند .

) استفاده مي گردد و تيغـه مـورد   Feele Gaugeلر گيري از اسبابي به نام فيلر گيج (براي في

نظر را فيلر را در زير انگشتي قرار داده و تنظيم مي نمايند . قبل از تنظيم دقـت نمائيـد   

  كه سوپاپ كاملاً بسته باشد .

هاي يك قانون براي موتورهاي چهار سيلندر وجود دارد كه براي فيلـر گيـري سـيلندر   

متقارن را پيدا كرده و يكي از قيچي كرده و ديگري را فيلر گيري مي كنيم مثلاً در يـك  

موتور چهار سيلندر هرگاه سوپاپهاي چهار و در حالت قيچي باشد سـوپاپهاي سـيلندر   

يك در حالت كاملاً بسته قرار دارند پس مي توان آن ها را فيلر گيري كـرده و بهميـت   

ر يك را قيچي و سوپاپهاي سيلندر چهار را فيلـر گيـري مـي    ترتيسب سوپاپهاي سيلند

  نيز به همين عمل تكرار مي كنيم . 3و 2كنيم . در مورد سيلندر 

توسط آچار رينگ ، مهره قفلي پشت اسبك را شل نموده و پيچ تنظـيم را بوسـيله پـيچ    

ائيـد و  گوشتي را تنظيم نمائيد تا فاصله صحيح بدست ايد فاصله را با فيلر آزمـايش نم 

ارگ كاملاً درست بود پيچ گوشتي را بدون حركت نگه داشته و توسـط آچـار مهـره را    

قفل نمائيد. سر انجام لقي را بررسي كنيد كه درست باشد . توجه : تيغه فيلر بايستي بـه  

  سفتي از فاصله عبور نمايد .  

  باز كردن انگشتي و متعلقات آن :
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شروع به باز كردن پيچهـاي نگـه دارنـده    مثل روش باز كردن سر سيلندر ، از وسط  -1

نموده و يك در ميان و هر بار حدود نيم دور پيچها را باز كرده و يـه همـين روش   

  تمام پيچها را ابز  نمائيد ، اينكار از تاب برداشت سوپاپها جلوگيري مي نمايد .  

يـد  حال مي توانيد ميل انگشتي را باز نمائيد آن را در جاي خشك و تميز قـرار ده   -2

توصيه مي گردد قطعات موتور به ترتيبي كه باز مي شوند چيـده شـوند تـار موقـع     

  بستن با مشكل مواجه نگردد .

با برداشت ميل انگشتي مي توان ميل تايپيت ها را بيـرون كشـيد و قبـل از بيـرون       -3

كشيدن تكان دهيد تا متعلقات آن خارج نشوند بوسيله تكه اي كاغـذآنها را شـماره   

  ه و به همان ترتيب حفظ كنيد . گذاري نمود

  سر سيلندر 

  باز كردن سرسيلندر 

آب رادياتور يا ضد يخ را تخليه نموده و يا حداقل تا زير سر سيلندر تخليه نمائيـد   -1

آب رادياتور را اگر محتوي ضد يخ مي باشد در ظرفي تميز تا مجدداً استفاده گـردد  

ه و بازرسي نمائيد كـه فرسـوده و يـا    . تمام لوله هاي لاستيكي رادياتور را باز نمود

  صدمه نديده باشد شمع ها را نيز باز كنيد . 
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لوله ها و سيم هاي متصل به كاربراتور را باز نموده و لوله اگـزوزرا از منيفولـد دود    -2

جدا سازيد هر گونه اتصالات از جمله كابل اتصال بدنه و باتري و سيم درجـه آب  

  موتوررا باز كنيد .

چ سر سيلندر را نيم دور و به ترتيبي كه ذكر شده باز كنيد . پس از بـاز  مهره هاي پي -3

شدن پيچهاي سر سيلندر موتور را با دست به آرامي بچرخانيد تا سـر سـيلندر بـالا    

آمده و جدا شود واشر سر سيلندر و بدنه موتور را به وسـيله چكـش چـوبي خـرد     

  نموده و با ميله اي نرم بتراشيد .

  لندر :كربن گيري سر سي

وجود ذرات و يا رسوبات كربن در اتـاق احتـراق و يـا روي سـوپاپها و نشـيمن آنهـا       

راندمان موتور را كاهش مي دهد . تميز كردن اين ذرات يا رسوب را كـربن گيـري يـا    

آب بندي گويند . كربن گيري معمولاً فقط در زماني انجام مي شود كه سر سـيلندر بـه   

شـود و اشـكال سـوپاپ نيـز بـا زمـايش كمپـرس         خاطر اشكال سوپاپ برداشـته مـي  

  تشخيص داده مي شود .  

استفاده ملايم از برس سيمي ، مي تواند رسوبات كربن باستثناء رسوب سـفت را را   -1

پاك كند . دقت نمائيد كه به سطح سر سيلندر خط و يا خراش وارد نشود . رسوب 
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مـود در صـورتيكه   سفت را نيز مي توان توسط كاردك يا تكه از چوب سفت جدا ن

  جنس سر سيلندر آلياژ آلومينيوم باشد دقت بيشتري لازم است .

با استفاده از دريل برقي و برس مربوطه مي توان تميز كردن كانالهاي دود و هوا را   -2

تسريع بخشيد . مواظب باشيد به سر سيلندر آسيب وارد نشود در خاتمه آب بنـدي  

  شستشو دهيد . تمام سطوح را با نفت سفيد يا گازوئيل

  پياده كردن سوپاپ ها :

براي بيرون كشيدن سوپاپها ، سر سيلندر را به يك ميز كار تميز و يا نيكمت كه سـطح  

  كافي داشته باشد انتقال دهيد .

  در زير ترتيب پياده كردن سوپاپ تشريح مي گردد .

شروع كار منيفولدهاي اگزوز و هوا را باز كرده و در جاي مناسب قرار دهيد قبل از  -1

سر سيلندر را با نفت سفيد يا گازوئيل تميز نمايد . اگر سر سيلندر از ميـز كـار بـه    

زمين بيفتد به سادگي صدمه خواهد ديد ، لذا در جابجا كـردن آن دقـت كامـل بـه     

  عمل آيد .

گيره سوپاپ كش را درست روي پولك فنر سوپاپ سوار كنيد بـه طوريكـه طـرف     -2

پاپ قرار گيرد . به هنگام جمـع كـردن فنـر دقـت     ديگر ان درست در وسط سر سو

  نمائيد كه گيره حركت جانبي نداشته باشد . 
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وقتيكه فنر كاملاً جمع شد دو تكه خار نگهدارنده پولك را بيرون بكشـيد و چـون     -3

  خيلي كوچك هستند در جايي مطمئن نگه داريد زيرا احتمال دارد گم بشوند . 

باز مي شود . پولك روي آن آزاد بوده و احتمال  وقتيكه گيره سوپاپ آزاد شود فنر  -4

دارد بهمراه گيره بيرون آمده و به سادگي گم با ديده نشود از نظر احتياط آن ره بـه  

  همراه خار نگهداري كنيد . 

فنر را بيرون آورده و از نظر معيوب بودن بازديد نمائيد اگر سالم اسـت ان را كنـار     -5

هر يك از سوپاپ هـا طـوري چيـده شـوند كـه      گذاشته و دقت نمائيد كه قطعات 

  مجدداً هر قطعه روي سوپاپ قبلي خودش نصب شود .

در بعضي موارد گايد سوپاپ به صورت يك كاسه نمد مدور بوده كه مي تـوان آن    -6

را تعويض نمود زيرا در سري واشر بندي كامل ، كاسه نمد مزبور نيز موجود است 

كنيـد كـه چگونـه و از كـدام طـرف نصـب             . قبل از كنار گذاشتن كاسه نمد دقـت 

  مي گردد .

قبل از بيرون كشيدن سوپاپ قسمتي از سـاق سـوپاپ را كـه بيـرون زده بوسـيله        -7

پارچه اي تميز پاك نمائيد وقتي كه سوپاپها بيرون كشيده شدند هر يـك را از يـك   

دن هـر  تكه كاغذ مقواي نازك عبور داده و شماره گذاري كنيد تا در موقع سوار كـر 

  يك در جاي قبلي خود قرار گيرد .

  سرويس و نصب سر سيلندر 
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  آب بندي سوپاپ 

سر سيلندر را طوري روي ميزكار يا نيمكت قرار دهيد كه ساق يا دم سوپاپ با ميز  -1

در تماس نباشد و براي اين كار مي توانيد آن را روي دو تكه چـوب قـرار دهيـد .    

ده و بدون روكش ، قابـل سـائيدن و   پشت سوپاپ به كمك يك سوپاپ استفاده ش

آب بندي مي باشد . اگر سيت ها ترك خورده يا سوخته باشند احتيـاج بـه كارگـاه    

  تراشكاري دارند يا بايد تعويض شوند .

ابزار آب بندي سوپاپ عبارتنـد از تكـه چـوب داراي بالشـتگ لاسـتيكي در يـك         -2

 ـ   اركش و نيـروي  طرف يا هر دو طرف بالشتك به سطح سوپاپ چسـبيده و مثـل ب

مكش عمل مي كند ، لذا توسط آن مي توان سوپاپ را از جاي خود بلند نمـوده يـا   

  اينكه بچرخانيد .

هميشه خمير روغن سمباده را كم و محتاطانه و فقط در شين سوپاپ و جائيكه در   -3

  تماس مي باشد بكار بگيريد .

دو جهـت  وقتيكه سـوپاپ در نشـيمنگاه خـود و مطـابق شـكل قـرار گيـرد و هـر          -4

چرخانده شود ، هر گونه ناصافي يا برجستگي در هر دوسطح توسط روغن سمباده 

از بين خواهد رفت . چرخاندن مداوم و در يـك جهـت ، ايجـاد ناصـافي يـا خـط       

خوردگي خواهد كرد لذا ضمن آب بندي هر چند وقـت يـك بـار سـوپاپ را بـالا      



١٥ ادار� آ� ا��ر ��� و �����ات �آ� �ود
�ه��ي آ��ر

مل آب بندي انجام دهيد درجه روي محور خود بگگردانيد و دوباره ع 90كشيده و 

تا اينكه هر دو سطح تميز و بدون لكه و عيب باشد . سپس نشسته و تمـز كنيـد در   

  خاتمه سيت سوپاپ را بوسيله روغن موتور و خيلي نازك روغنكاري كنيد .

  سوار كردن سر سيلندر :

يك عدد واشر سر سيلندر نو و از نوع و اندازه صحيح تهيه نموده و آن را با واشـر   -1

مشـخص   FRONTدر بالا و يـا جلـو    Topقديمي مقايسه كنيد . براي راهنمايي كلمه 

  كرده اند .  

سر سيلندر به صورت عمودي پايين آوريد تا دقيقـاً روي واشـر سـر سـيلندر قـرار       -2

گيرد و به ترتيبي كه در كتابچه اتومبيل ذكـر شـده پيچهـاي سـر سـيلندر را سـفت       

  ورك متر استفاد مي شود .نمائيد . براي سفت كردن نهايي از ت

  سرويس و نگهداري كاربراتور 

كاربراتور دستگاهي است كه سوخت را با هوا مخلوط نموده و آن را به صورت گاز يا 

بخار براي سوختن در سيلندر آماده مي سازد . اين گاز پس از سوختن منبسـط شـده و   

تنظيم شـود و درسـت    در نتيجه به پيستونها قدرت مي دهد . كاربراتور بايستي صحيح

  كار كند تا تعادل صحيحي بين كارآيي خوب و مصرف اقتصادي سوخت برقرار سازد .  
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معمول ترين اشكالي كه در كاربراتور پيش مي آيد ، كثيفي بنـزين اسـت    –بنزين كثيف 

كه ذرات چرك و ناخالصي را در پياله كاربراتور باقي گذاشته و نهايتاً سوراخ ژيگلورها 

و در طرز كار كاربراتور اخلال بوجود مي آورد . در صورتيكه باك بنزين تـا   را مسدود

  انتها مصرف شد باشد براي كاربراتور مشكل ايجاد مي شود .

هرگز براي تميز كردن آن از سيم و سوزن استفاده نكنيد .فقط با فشار هـوا مـي توانيـد    

ا تميز كنيد . زيـرا ايـن   بدون گشاد كردن و يا تغيير شكل دادن سوراخ ظريف ژيگلور ر

اشكال باعث به هم خوردن تنظيم عبور بنزين خواهد شد . شـناور را بيـرون كشـيده و    

  سوزن ژيگلور را بازديد نموده سوزن بايستي آزاد بوده و نچسبيده باشد .

شناور معيوب : وقتيكه شناور را بر مي داريـد آن را نزديـك گـوش قـرار داده و تكـان      

ين شـنيده شـد حتمـاً سـوراخ و تنهـا راه عـلاج آن تعـويض آن                دهيد اگر صداي بنـز 

  مي باشد .

  تعويض فيلتر كاغذي هوا :

موتور بايستي هواي صاف و فيلتر شده دريافت كند . بيشتر اتومبيلها بـراي هـوا از    -1

فيلتر كاغذي استفاده مي كنند . براي دسترسـي بـه فيلتـر هـوا بايسـتي پـيچ وسـط        

  ز كرده و درپوش را برداشت .درپوش فيلتر را با
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سپس مي توان فيلتر هوا را بيرون آورده و بازديد نموده اگر خيلي كثيف شده باشد  -2

  ، بايستي با فيلتر جديد از همان نوع تعويض گردد .

  شستشوي فيلتر سيمي هوا :

  نوعي ديگر از فيلتر بنام سيمي و يا توري معروف بوده و قابل شستشو نيز مي باشد .

يلتر در محفظه اي مدور قرار گرفته و به دهانه كاربراتور وصل مي باشد بـراي  اين ف -1

  بيرون آوردن فيلتر پيچهاي درپوش را باز كنيد . 

فيلتر سيمي را از داخل هواكش بيرون آورده و آنرا كاملاً با نيزين بشوئيد تا تمـامي   -2

زه داخـل  چرك و گردو غبار شسته شود پس از از تميز كـردن آن را در روغـن تـا   

  نموده و قبل از نصب فشار دهيد تا روغن اضافي خارج شود .

  سرويس كاربراتور :

در كاربراتور استرامبرگ (پيكان) : چهار پيچ نگه دارنده در پـوش كـاربراتور را بـاز     -1

كرده و در پوش اتاقك مكش ناميده مي شود بـا دقـت برداريـد . بـدين طريـق بـه       

  پيدا خواهيد كرد . ديافراگم يا واشر لاستيكي دسترسي

پيستون و ديافراگم را برداريد توجه داشته باشيد كه سـوزن كـاربراتور بـه سـادگي            -2

مي تواند صدمه ببيند ديافراگم يا واشر لاستيكي را از نظر فرسـودگي و يـا سـوراخ    
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بودن ، بازديد نموده و در صورت معيوب بودن تعـويض نمائيـد .هنگـام تعـويض     

  ي در شيار مربوطه قرار گيرد .دقت شود كه برجستگ

در كاربراتور استرامبرگ، در وضعيت براي تنظيم ساسات وجود دارد پيچ تنظيم را   -3

بوسيله پيچ گوشتي فاشر داده و در تابستان در جهت عقربه ساعت و در زمسـتان و  

در جهت عكس عقربه ساعت بچرخانيد و سپس فشار را برداريد و اينكار را ادامـه  

  ربراتور تنظيم گردد .دهيد تا كا

براي تنظيم كاربراتور پيكان ، با استفاده از ابزار مخصوص ابتدا كـاملاً بـه سـمت چـپ     

دور باز كرده (براي اتومبيـل هـاي نـو) ودر     5/1پيچانده تا بسته شود و سپس به اندازه 

  صورت نياز بيشتر تا صداي موتور تنظيم شود .

  عيب يابي سيستم سوخت : 

  ويم كه سوخت به كاربراتور مي رسد ؟چگونه مطمئن ش

اگر اتومبيل سفت استارت مي خورد ممكن است اشكال در اين باشد كـه سـوخت    -1

كافي به كاربراتور نمي رسد براي آزمايش ايـن موضـوع لولـه ورودي سـوخت بـه      

  كاررباتور جدا سازيد .

از نـوع  انتهاي لوله باز شده را در داخل ظرفي تميز قرار دهيد . اگر پمپ سـوخت    -2

برقي است سوئيچ را باز كنيد (مدار برق روشن شود ) اگر پمـپ سـوخت از نـوع    
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مكانيكي است سوئيچ استارت اتوماتيك را فشار دهيد و چگونگي خروج سـوخت  

  را مشاهده نمائيد .

اگر سوخت از لوله خارج مي شود اشكار در كارربراتور است اگر خارج نمي شود   -3

  و لوله ورودي پمپ را باز نمايئيد .در پوش پمپ را محكم نموده 

انگشت نم دار خود را روي مدخل ورودي پمپ قرار داده و پمپ را روشـن كنيـد    -4

اگر مكش بر روي انگشت دست احساس نشـد يـك تكـه لولـه بـه ورودي پمـپ       

  متصل نموده و بداخل آن بدميد تا والوهاي مسدود شده داخل پمپ باز شود .

شيلنگ به بلوله ورودي سـوخت از بـاك بنـزين    اگر مكش وجود داشت يك تكه   -5

وصل نموده و به داخل آن بدميد تا گرفتگي لوله باز شود . (در صـورتيكه شـيلنگه   

  مناسب و در دسترس نبود مي توانيد از شيلنگ سر در زيد رادياتور استفاده كنيد .)

اندازه هنگام سوار كردن پمپ مكانيكي حتماً يك عدد واشر تازه و از همان نوع و   -6

جهت پايه پمپ بكار ببريد دقت نمائيد كه شيطانك پمپ درست جا افتـاده و روي  

  بادامك ميل سوپاپ قرار گيرد .

  عيب يابي سيستم جرقه 

يكي از واير شمع ها را بيرون كشيده و نزديك نقطه اي مناسب از بدنه نظيـر بدنـه    -1

نظم بـين وايـر و بدنـه    موتور نگه داريد و با سوئيچ موتور را بچرخانيد اگر جرقه م



٢٠ ادار� آ� ا��ر ��� و �����ات �آ� �ود
�ه��ي آ��ر

ردو بدل شد ، نشانه اين است كه سيستم جرقه اشكالي نداشـته و خـوب كـار مـي     

  كند .

اگر جرقه اي مشاهده نشد درب دلكو را برداشته و يك پـيچ گوشـتي را بـه بدنـه       -2

موتور اتصال دهيد و نزديك ذغال دلكو مگه داريد . اگر در سر ذغال دلكو مشاهده 

  كه چكش برق و يا درب دلكو اشكال دارد.شده نشانه اين است 

اگر همچنان جرقه اي مشاهده نشد موتور را با دست بچرخانيـد و عمـلاً مشـاهده      -3

كنيد كه آيا دهانه پلاتين باز و بسته مي شود يا خير ، موتور را در حالتي كـه دهانـه   

پلاتين باز است نگه داريد . سپس سيم يك چراغ آزمايش يـا سـيم فـاز متـر بـرق      

اتومبيل را به بدنه وصل نموده و نوك فاز متر را به قسمت متحرك پلاتـين اتصـال   

دهيد اگر چراغ روشن شد پلاتين كثيف و يا معيوب اسـت و بايسـتي تعميـر و يـا     

  تعويض گردد .

در صورتيكه چراغ فاز روشن نگردد به اشكال در مدار فشار ضعيف خواهـد بـود     -4

وجي فشار ضعيف وصل نمائيد .اگر چراغ فاز متـر  فاز متر اتومبيل را به ترمينال خر

  روشن شد ، بين ترمينال و پلاتين قطع برق وجود دارد .

  سرويس و نگهداري باتري : 
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دو آزمايش اساسي براي باتري اتومبيل وجود دارد .آزمايش غلظـت يـا چگـالي آب و    

ي برقي اتومبيـل  اسيد و آسايش ظرفيت باتري و اينكه پي ببريم كه قادر به تامين نيازها

  مي باشد يا خير .

بعد از اينكه مقداري آب و اسيد بداخل اسيد سنج كشيده درجه بندي روي شـناور   -1

كه داخل سيلندر اسيد سنج قرار دارد ميزان شارژ باطري را مشخص مي سازد ايـن  

كار نبايد بلافاصله پس از پر كردن باتري صورت پذيرد بلكه بايسـتي فرصـت داده   

  و اسيد عمل نمايد . شدود تا آب

شبكه هاي باتري را با آب مقطر پر نمائيد به طوريكه صفحات باتري پوشيده و آب  -2

  اسيد اندكي بالاي صفحات قرار گيرد . از لبريز شدن آب باتري جلوگيري نمائيد . 

  قطب هاي باتري را تميز نموده و لايه نازكي از گريس يا وازلين روي آن بماليد .   -3

بدنه را تمير نموده و آزمايش نمائيد كه محكم به بدنـه و بـاتري بسـته    كابل اتصال  -4

  شده باشد .

شارژ باتري : قبل از اقدام به شارژ باتري ، شبكه هاي آن را با آب مقطر پر كنيد ، شعله 

كبريت يا شعله بي حفاظ را نزديك آن نسازيد . زيرا گازهاي متصـاعد شـده در طـول    

شارژ كردن قابل اشتعال و خطرناك است . بهتـر اسـت شـارژ بـاتري در فاضـي بسـته       

اشته باشد زيرا گازهاي متصـاعد شـده عـلاوه بـر     صورت نگرفته و جريان هوا وجود د
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اشتعال سريع ، مسموم كننده نيز هستند . قبل از جدا كردن بـاتري دسـتگاه شـارژ را از    

  برق جدا سازيد .

  نصب و تنظيم پلاتين دلگو 

  باز كردن پلايين :

پلاتين در دلكو شامل دو تكه فلزي است كه يكي ثابت است و ديگري بوسيله فنر 

ي مي شود به طوريكه با گردش ميل دلكو و به كمك فيبر پلاتين و بادامك نگهدار

دلكو ، باز و بسته مي گردد . قسمت متحرك پلاتين داراي عايق بوده و قسمت ثابت 

فنر نيز با يك ترمينال عايق دار كه در پوسته دلكو قرار دارد اتصال برقرار مي سازد . 

متحرك پلاتين فقط از طريق دهانه پلاتين  اين عايق بودن بدين معني است كه قسمت

مي تواند با بدنه اتصال برقرار نموده و مدار را تكميل نمايد تا احتراق صورت پذيرد 

  اگر فنر به طريقي با بدنه اتصال يابد ، سيستم احتراق عمل نخواهد كرد .

  تنظيم پلاتين :

ده ، موتـور را بـا   در حاليكه موتور خاموش و درب دلكو و چكش برق را برداشـته ش ـ 

دست به اهستگي بچرخانيد تا نوك فيبر پلاتين بر روري يكي از برجستگيهاي بادامـك  

دلكو قرار گيرد (ترجيحاُ بادامك مربوط به سيلندر يك ) در اين حالـت دهانـه پلاتـين    
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بايستي كاملاً باز باشد دهانه پلاتين را بوسيله تيغه فيلـر و بـا ضـخامت مربـوط انـدازه      

  .  هميشه اولين سيلندر از سمت رادياتور سيلندر شماره يك محسوب مي شود.  بگيريد 

براي تنظيم ، پيچ پايه پلاتين را شل نموده و تيغه فيلر را در داخل قرار دهيد ، سپس به 

كمك يك پيچ گوشتي پايه پلاتين را حركت دهيد تا دو تكه پلاتين هر يـك بـا سـطح    

پيچ را سـفت نمـوده و مجـدداً دهانـه پلاتـين را      تيغه قيلر تماس حاصل نمايد . سپس 

  آزمايش كنيد به طوريكه تيغه فيلر نه به سفتي و نه آزادانه از دهانه پلاتين عبور كند .

محور پلاتين را خيلي كم روغنكاري نموده ولي دقت شود كه روغن به دهانـه پلاتـين   

برق را سوار نموده و زده نشود لايه نازكي از گريس روي بادامك دلكو بماليد . چكش 

گيره هاي نگه دارنده درب دلكو را ببنديد و موتور را روشن كنيد و دور آن را آزمايش 

  كنيد . 

  شمع اتومبيل :

كيلومتر يكبار شمع باز شده و  15000اكثر كارخانه هاي سازنده توصيه مي كنند كه هر 

بـاز كـرده و پـس از    كيلومتر شـمعها را   5000سرويس گردد و اما عاقلانه آن است هر 

  تميز كردن مجدداً نصب گردد .

شمع جديد و امروزي معمولاً يك تكه بوده و بد رفتاري و يا بـي دقتـي در موقـع بـاز     

  كردن يا تنظيم دهانه آن احتمال دارد به چيني (يا عايق سراميك) صدمه وارد سازد .



٢٤ ادار� آ� ا��ر ��� و �����ات �آ� �ود
�ه��ي آ��ر

كردن اطمينان حاصـل   براي باز كردن شمع فقط از آچار شمع استفاده كنيد . قبل از باز

كنيد كه آچار كاملاً جا افتاده است . قبل از بستن كاملاً آن را تميز كنيد و دهانه شمع را 

با فيلر ميزان كنيد و دندانه هاي آن را مقداري روغنكاري كنيـد هرگـز شـمع را سـفت     

نبنديد . در موتورهايي كه از آلياژ سبك مثل آلومينيوم ساخته شـده انـد سـفت كـردنن     

بيش از حد ممكن است به رزوه هاي بدنه صدمه وارد كرده و تعمير و هزينـه سـنگين   

  به بار اورد .

  تميز كردن شمع :

براي جلوگيري از ورود چرك و غيره به موتور كه مي تواند موجـب صـدمه شـود     -1

  اطراف شمع را با يك برس نرم تميز كنيد .

،دقت كنيد بـه   اشد آن را باز نمائيد با استفاده از آچار شمع كه كاملاً شمع را گرفته ب -2

  عايق شمع صدمه اي وارد نشود .

شمع روغن زده يا چرب را با نفت سفيد تميز نموده و سپس توسط تعميرگاه و بـا   -3

  وسيله مخصوص تميز گردد.

  قبل از فيلر گيري شمع الكترود منفي را با وسيله مخصوص تميز گردد .   -4

جرقه الكترودهاي مثبت و منفـي را تميـز    بوسيله يك سوهان ريز نا صافي سطوح  -5

  كنيد . 
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الكترود منفي را به آرامي برگردانيد تا اينكه دهانه شمع به اندازه تيغـه فيلـر مـورد      -6

  نظر برسد .

  تشخيص معايب شمع :

شمع سالم : داراي نوك عايق تميز و برنگ قهوهاي روشن بـوده و روغـن يـا دوده     -1

  اند .نزده و الكترودها نيز خورده نشده 

شمع روغن زده : روغن زدن شمع مي تواند نشانه فروسدودگي رينـگ پيسـتون و     -2

يا كاسه نمد سوپاپ ها باشد ، از شمع گرمتر يعني با ارزش حرارتي بيشتر اسـتفاده  

  كنيد . 

شمع دوده زده : علامت قوي بودن مخلوط بنزين و هوا (يعني مقدار بنزين بيشترز   -3

ت آن ناميزان بودن كاربراتور و يا اسـتفاده از ساسـات   از نسبت اختلاط )بوده و عل

  مي باشد .

عايق خال زده : نشانه احتراق زودرس و يا ضعيف بودن مخلوط بنزين و هوا مـي    -4

باشد كه سبب داغ كردن شمع مي گردد شمع را بررسي نمائيـد كـه از نظـر تحمـل     

  حرارت مناسب موتور مورد نظر باشد .

كردن مداوم موتور سـبب ذوب شـدن شـديد الكترودهـا     الكترود ذوب شده : داغ   -5

  گرديده است و بايد تعويض گردد .
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لق زدن شمع : داغ كردن شديد موتور رزوه هاي شمع را صدمه زده اسـت . رزوه    -6

  هاي جاي شمع در سر سيلندر را تميز نموده و شمع جديد را نصب كنيد .

  به موقع شمع مي باشد .  شمع رسوب گرفته (درجه يك) : علت آن غفلت در سرويس

) : رسوب پـودر ماننـد سـطح عـايق و الكترودهـا را مـي       2شمع رسوب گرفته (درجه 

  پوشاند و با اينكه ضرورتي ندارد بايد تميز شده و از تجمع جلوگيري كرد .

) : اسـتفاده مـداوم از شـمع رسـوب پـودري بـر روي آن       3شمع رسوب گرفته (درجه 

ر احتراق موتور به تدريج اين رسـوب ذوب شـده و بـه    نشسته باعث مي شود كه بر اث

صورت لعاب دهانه شمع را بپوشاند . غالباً چيني شمعي باعث خـاموش شـدن موتـور    

  مي شود .

) : اين شمع مرحله وخيم از شرايط رسوب پـودري و يـا   4شمع رسوب گرفته (درجه 

  پوشش لعاب مي باشد ، بايد تعويض گردد .

) : اين آخرين مرحله و بدترين وضعيت يك شمع رسوب 5شمع رسوب گرفته (درجه 

  گرفته مي باشد ، رسوب به صورت توده جداناپذير و آميخته درآمده است .

كيلومتر كـاركرده باشـند بايـد تعـويض      15000شمع خورده شده : اگر شمع ها حدود 

گردند در موارد ديگر هر يك از شمع ها كه چيني وضـعي در مـي آيـد بايـد تعـويض      

  دد .گر

  سيستم خنك كاري (تعمير و نگهداري )
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سطح آب رادياتور بايستي حداقل هفته اي يك بار بازديد شود و حداقل سـالي دو بـار   

رادياتور بازديد شود . معمولاً آب رادياتور از بالا به طرف پائين جريان دارد و در نتيجه 

د . از اين رو براي ، رسوب و رم گرفتگي داخل لوله ها عمدتاً در يك جهت خواهد بو

تميز كردن بهتر است كه در جهت عكس يعني از لوله پايين و بـا فشـار آب ، داحخـل    

رادياتور شستشو دهيد . نگه داشتن ضد يخ در رادياتور در تمام طول سال كاري مفيـد  

و مقرون به صرفه است زيرا ضد يخ حاوي موادي است كه از زنگ زدگـي جلـوگيري   

  مي نمايد .

ترموستات در داخل شيلنگ فوقاني رادياتور و در محل اتصال  -1موستات : تعويض تر

شيلنگ به موتور قرار دارد و تا قبل از گرم شدن موتور بسـته بـوده و بـر حسـب نيـاز      

  موتور حركت آب را كند و يا مسدود مي كند .

بـاز  براي باز كردن ترموستات آب رالدياتور را تخليه نموده و محفظه ترموستات را  -2

نمائيد . گاهي اوقات براي برداشتن ترموسـتات ممكـن اسـت مجبـور شـويد كـه سـر        

  شيلنگ را كه به رادياتور وصل است را نيز باز كنيد .

ترموستات را برداريد و در داخل آب گرم آويزان كرده و گرم نمائيد براي اطمينـان   -3

  از سالم بودن آن را توسط يك گرماسنج آزمايش كنيد .
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  پ آب : نصب پم

آب رادياتور را تخليه نموده و رادياتور را پياده نمائيد . پيچهايي كه پروانـه و پـولي    -1

  پمپ را به واتر پمپ مي بندند باز كنيد .

پروانه را برداريد در بعضي از اتومبيل ها پروانـه از فلـز سـاخته شـده اسـت .آن را       -2

نمائيـد در مـورد    بازديد نموده اگر صدمه ديده و يا تـرك خـوردگي دارد تعـويض   

پروانه پلاستيكي دقت نمائيد كه در موقع پياده كردن و يا نصـب صـدمه اي بـه آن    

  وارد نشود .

پيچهاي پايه دينام را شل نموده و دينام را به سمت موتور حركـت ديهيـد ، تسـمه     -3

  پروانه و پولي را باز كنيد .

ركـت دهيـد ، تسـمه    لوله هاي پايه دينام را شل نموده و دينام را به سمت موتورح -4

  پروانه و پولي پمپ را باز كنيد . 

پيچهاي پايه پمپ را بوسيه آچار بوكس باز نمائيد طول پيچهاي پمپ آب معمـولاً    -5

  متفاوت است لذا توجه داشته باشيد مربوط به كجاست .

پمپ را از موتور جدا نموده و پمپ جديد بـه همـراه واشـر و بـه طريـق عكـس         -6

  ايد سوار كنيد .تركيبي كه باز كرده 
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  سيستم روغنكاري : 

  تعويض روغن موتور 

تعويض روغن بايد بر اساس توصيه كارخانه هاي سازنده باشد ، اما اگر لازم باشد در 

  فواصل معيني غير از آن چه توصيه شده عمل گردد .

چون فيلتر روغن قابل تميز كردن نمي باشد ، مطمئن گرديد كه فيلتـر روغـن بـه طـور     

ميان در دفعات تعويض روغن عوض گردد . براي تعويض روغن ابتدا اتومبيـل  يك در 

را در سطح صاف قرار دهيد و درست نيست كـه در سـرازيري جلـوي اتومبيـل را بـه      

وسيله جك بلند نمائيد . زيرا كارتر طوري طراحي و ساخته شده است كـه بايسـتي در   

  آن كاملاً تخليه نخواهد شد . سطح صاف تخليه گردد . اگر اتومبيل كج باشد ، روغن

قبل از تخليه روغن ، موتور را روشن نمائيد تا به درجه حرارت نرمـال برسـد در ايـن    

صورت روغن رقيق تر شده و راحت تر تخليه مي گردد . اگر درب مغزي روغن را نيز 

برداريد روغن بهتر تخليه خواهد شد . پس از تخليه روغن از استارت زدن بپرهيزيـد .  

راي باز كردن فيلتر قبل از اينكه پيچ فيلتر تا انتها باز شود ، ضربه اي آهسـته بـه بدنـه    ب

فيلتر بزنيد تا واشر آن جدا شود . بعضي فيلترهاي روغن تحت فشار نيز مـي باشـند و   

ممكن است به سختي جدا گردند مگر اينكه ابتدا واشـر آن جـدا گـردد . امـروزه اكثـر      

وده و تعويض آن بسيار ساده است . در ضـمن تخليـه روغـن    فيلتر ها از نوع فشنگي ب
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روغن كارتر در سوپاپ را برداشته و كاملاً تميز نمائيد . بعد از تعويض واشـر درپـوش   

  را بسته و روغن را بريزيد و از عدم نشتي مطمئن باشيد .

  تعويض روغن جعبه دنده :

يه روغـن و بـالايي كـه    هر جعب دنده داراي دو پيچ مي باشد پيچ پائيني براي تخل -1

  معمولاً در پهلوي جعبه دنده قرار دارد براي بازديد و پر كردن مي باشد .

قبل از باز كردن پيچ تخليه ، پيچ بازديد را باز كنيد تا هوا وارد جعبه دنـده شـده و     -2

  به تخليه روغن تسريع بخشد .

رايو مـي باشـد پـيچ    پيچ تخليه روغن را باز كنيد ، اگر اتومبيل داراي دستگاه اور د  -3

  تخليه آن را نيز باز كنيد .

اگر قبل از تخليه روغن ، اتومبيل مقداري حركت كرده و روغن گـرم شـده باشـد      -4

  تخليه آن آسانتر انجام مي شود .  

پس از تخليه كامل روغن ، پـيچ تخليـه را ببنديـد و از محـل پـيچ بازديـد روغـن         -5

ه روغن اضافي سرريز نمود ، پـيچ  مخصوص جعبه دنده را بريزيد تا پر شود وقتيك

  را ببنديد .
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  پر كردن مخزن روغن كلاچ : 

هنگام پر كردن مخزن روغن كلاچ ، قوطي روغن را تا حدامكان نزديك و پايين گرفتـه  

تا به بيرون ريخته نشود و هوا نيز وارد سيستم نگردد در خاتمه درب مخـزن را محكـم   

  ببنيد .

  هوا گيري سيستم كلاچ :

وا گيري سيستم روغني كلاچ ابتدا پمپ فرعي كلاچ (پمپ پائيني كـلاچ) را  براي ه -1

  كه معمولاً پهلوي گلدوني و هم سطح با كارتر نصب شده است مشخص كنيد .

گردگير را برداريد تا بتوانيد يك شيلنگ لاستيكي به پستانك پيچ هـواگيري وصـل     -2

چ قـرار داده و پـيچ   نمائيد . انتهاي شيلنگ را به داخـل ظرفـي حـاوي روغـن كـلا     

  هواگيري را كمي شل كنيد .

با فشار دادن پدال كلاچ چند بار پمپ بزنيد تا هوا خارج گردد وقتيكـه هـوا كـاملاً     -3

تخليه شد و ديگر حباب هوا مشاهده نشد ، پيچ هواگيري را سفت نموده و شيلنگ 

كـافي باشـد   را باز كنيد با موتور روشن چند بار كلاچ بگيريد ، اگر خلاصي باندازه 

و راحت پائين برود سيستم هوا ندارد ولي اگر كلاچ سفت باشد احتمالاً هنوز هـوا  

در سيستم موجود است براي اطمينان بيشتر چند بار دنده عوض نمائيـد در خاتمـه   

  روغن مخزن كلاچ را تكميل نمائيد.
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  تكميل روغن ديفرانسيل :

يفرانسيل قرار دارد باز نمايئـد  پيچ بازديد را كه در يك طرف و يا در پشت پوسته د -1

اگر روغن بيرون زده مقدار روغن كافي است و احتياج به ريخـتن روغـن نخواهـد    

  بود اگر پيچ روغني بيرون نيامد . ديفرانسيل احتياج به روغن دارد .  

مصلحت در اين است كه براي ريختن روغن در ديفرانسيل از پمپ دسـتي روغـن     -2

لوله مناسب استفاده نموده قبلا زبسـتن پـيچ بازديـد     و يا ظرف پلاستيكي مناسب و

  صبر نمائيد تا روغن اضافي تخليه گردد .

  سرويس و آچار كشي و تنظيم قسمت هاي مختلف :

  آچار كشي ميل گاردان :

كيلومتر آچار كشي و سفت نمائيد . همچنين از سفت  5000پيچهاي ميل گاردان را هر 

كسل اطمينان حاصـل نمائيـد . بـراي آچاركشـي از     بودن پيچهاي كله گاوي به پوسته ا

آچار دسته كوتاه استفاده نموده و از سفت كردن بيش از حد خودداري كنيـد پيچهـا را   

  به تدريج ضربدري (بالا ، پايين و سپس طرفين) سفت نمائيد .

  طريقه تنظيم لنت ترمز كاسه اي (كفشكي)
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بق قرار دارد در حاليكه ترمز دستي براي تنظيم لنت ترمز يك عدد پيچ رگلاژ بر روي ط

خوابيده است پيچ رگلاژ را بچرخانيد تالنت كفشكي به كاسه چرخ بچسبد سپس كمي 

  پيچ را شل كنيد تا چرخ آزادانه بچرخد .

  طريقه رگلاژ اتوماتيك ترمز دستي :

اتومبيل را روشن كرده و در دنده عقب قرار داده و با سرعت شروع به حركـت كـرده ،   

رمز دستي را كشيده و دوباره به سمت جلو حركت مـي كنـيم و دوبـاره همـين     سپس ت

  حركت را انجام مي دهيم تا به حد مورد دلخواه برسيم .

  هواگيري سيستم ترمز روغني :

قبل از وصل كردن لوله ، پيچ هواگيري كه در ترمز كفشكي در پشت طبق و در ترمز -1

ر دارد بايستي كاملاً تميز شده و عاري از هـر  ديسكي (لقمه اي) بر روي كاليبر ترمز قرا

  گونه گريس و چرك باشد آچار مناسب در دسترس باشد .

سپس پيچ هواگيري را يك دور كامل باز كنيد ، پدال را تـا انتهـا فشـار داده و رهـا      -2

كنيد تا برگردد ، چند لحظه مكث كرده و اين عمل را تكرار كنيد تا روغن بدون حباب 

ود سپس پدال ترمز را تا انتها فشار دهيد و در همان حال پيچ هوا گيـري  وارد ظرف ش

  را سفت كرده و لوله را جدا سازيد .
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در تمام مراحل هوا گيري : انتهاي آزاده لوله بايستي در داخل ظرفي شيشـه اي كـه    -3

محتوي مقدار كمي روغن ترمز مي باشد غوطه ور باشد . اگر هـوا بـداخل سيسـتم    

  د كار را از ابتدا شروع كرد .كشيده شود باي

بعد از هواگيري هر يك از ترمز ها ، سطح روغن ترمز پايين امده و بايـد از همـان    -4

نوع روغن پر شود . بايستي دقت زيادي كرد تا روغن ترمز توسط آب ، روغن و يا 

آشغال آلوده نگرد ، از روغني كه هنگام هواگيري از سيستم خـارج مـي گـردد نيـز     

  استفاده كرد زيرا ممكن است آلوده باشد .هرگز بايد 

هنگام هواگيري و يا بازديد روغن ترمز ، هميشه دقت نماييد كه در پـوش مغـزي     -5

قبل از باز كردن و همچنين بستن كاملاً تميز باشد . قبل از بسـتن در پـوش توجـه    

  شود كه سوراخ روي آن باز بماند . سپس در پوش را محكم كنيد .

  ديسكي (لقمه اي)تعويض لنت ترمز 

زير اتومبيل جك زده و چرخ را باز كنيد تا به دستگاه ترمز دسترسي پيدا كنيد . اگر  -1

لنت لقمه اي چرخهاي جلو بايد تعويض گردد  ترمز دسـتي را بكشـيد و در مـورد    

  چرخهاي جلو آجر و يا گوه چوبي قرار دهيد ترمز دستي را بخوابانيد .  

وسيله برس نرم تميز كنيد و اگر داراي فنر اسـت آن را   كاليبر يا دستگاه ترمز را به  -2

  فشار داده و توسط انبردست گيره يا اشپيل پين نگه دارنده را باز كنيد . 
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پين هاي نگه دارنده را به وسيله انبر دست بيرون آوريد اگر شد با يك پيچ گوشتي  -3

  به انتهاي صاف آن فشار آوريد تا بيرون بيايد. 

به تعويض ندارد اما اشپيل بدليل اطمينان بيشتر حتماً تعـويض و   پين سالم احتياج  -4

  از استفاده مورد پرهيز كنيد .

لنت هاي فرسوده را از جـاي خـود بيـرون آوريـد يـك حركـت مختصـر جـانبي                  -5

  مي تواند آن را آزاد كرده تا راحت تر بيرون آيد .

اگر لنـت روغـن مشـاهده     پس از بيرون اوردن لنت ها پيستون ها ديده مي شوند ،  -6

  شد بايد كاسه نمدها را تعويض كرد .  

قبل از اينكه پيستون ها را با دست به عقب فشار دهيد تا جـا بـراي لنـت نـو كـه        -7

ضخيم تر مي باشد باز شود . پيچ هوا گيري را شـل نمـوده و انگشـت خـود را بـر      

ه جـا شـده كـه    روي آن قرار دهيد ا هوا وارد سيستم ترمز نشود اكنون روغن جا ب ـ

  ناشي از عقب رفتن پيستون مي باشد خارج خواهد شد .

در حاليكه انگشتان بر روي پيچ هواگيري است بوسيله يك تيكه چوب پيستونها را   -8

  به عقب فشار دهيد .

لنت هاي ديسكي را جا انداخته و لايه ضد صدا (اگر نصب شـده) را در پشـت آن    -9

  هت گردش باشد . قرار دهيد . فلش هر لايي بايستي در ج
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پين هاي نگهدارنده و اشپپيل را جاانداخته و بررسي نمائيد كه پـيچ هـواگيري     -10

سفت باشد پدال ترمز را چند بار فشار دهيد تا لنت ها در جاي خود درسـت قـرار   

  گيرند روغن ترمز را بررسي و رد صورت لزوم كنيد .

  تكميل روغن جعبه فرمان :

در سمت راننده قرار دارد و توسط فرمان اتومبيـل و  جعبه فرمان در قسمت پايين و  -1

معمولاً از طريق يك عدد قفل گاردان عمل مي نمايد كه آن را چهـار شـاخ فرمـان    

  گويند .

در پوش روغن را باز كرده و مخزن جعبه فرمان را با روغن توصيه شده پر كنيـد ،    -2

  پس از پر شدن در پوش آن را ببنديد .

جعبه فرمان به شاسي و يا بدنه اتومبيل محكم بسـته شـده    اطمينان حاصل كنيد كه  -3

  كيلومتر يكبار بازديد و آزمايش نمائيد . 10000باشد . پيچهاي نگه دارنده را هر 

  روغنكاري شانه فرمان :

 10000در هر طرف پوسته شانه يكعدد گردگير لاستيكي قـرار دارد و بايسـتي هـر     -1

  شتي روغن داشته يا صدمه ديده باشد . كيلومتر يكبار بازديد شده و نبايستي ن

  در صورت وجود نشتي روغن ، بست گردگير در سمت راننده را باز كنيد .  -2
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بوسيله روغن دان ، از روغن توصيه شده كارخانه سازنده به داخل گردگيـر بريزيـد    -3

  ليتر نباشد . 2/0دقت نمائيد كه بيش از 

  صداهاي غير عادي از اتومبيل 

  مي دهد يا موتور مي زند .  » كتك ت«موتور صداي 

اين صدا شبيه صداي برخورد اشياء فلزي به يكديگر اسـت و از بـالاي موتـور شـنيده             

مي شود و با گازدادن و زياد شدن دور موتور كم تر مي شود و ناشي از يـك يـا چنـد    

  عامل زير مي باشد .

وط هـوا و بنـزين در   بيش اشتعال يا احتراق زودرس يعني سوختن پيش از موعد مخل ـ

استفاده از سوخت خيلي ضـعيف   –آوانس زياد كه ان را زدن دلكو مي گويند  –سيلندر 

شمع نامناسـب  (از نظـر معيـوب بـودن و يـا       –(مصرف بنزين معمولي به جاي سوپر) 

گرم كردن زياد از حد موتور در اثـر جـرم گرفتگـي و يـا      –شمع سرد و يا شمع گرم ) 

  .كثيف شدن رادياتور 

  كاري كه بايد انجام داد : 

از گاز دادن زياد خود داري كنيد ، دلكو را تنظيم كنيد نوع بنزين را بررسـي كنيـد و از   

  بنيزين سوپر استفاد كنيد ، شمع ها را تعويض نمائيد .  

  موتور مي كوبد : 
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اين صدا نيز از قسمت بالاي موتور شنيده مي شود ولي از صداي تك تك موتور لنـگ  

و معمولاً زماني شنيده مي شود كه موتور احتياج به آخـرين قـدرت خـود دارد ،    تراس 

يعني موتور گرم و داراي سر نشين كامل بوده و يا اينكـه از سـربالايي بـالا مـي رود و     

  بايستي پدال گاز را تا انتها فشار داد .

  كاري كه بايد انجام داد :

خودكار را بررسي و ميزان كنيد . ممكن فشار گاز را كم كنيد ، دلكو را تنظيم و آوانس 

  است سر سيلندر جرم گرفته باشد .

  ياتاقان مي زند :

در صورتيكه موتور ياتاقن زده باشد معمـولاً در دور آرام صـدايي در دور آرام نداشـته    

ولي با گاز دادن صدا مشخص مي شود . براي آزمايش به مخوتور گاز داده و به صداي 

اگر صداي تق تق مي دهد نشانه ياتاقـان زدن اسـت و از قسـمت    ياتاقان گوش دهيد . 

پايين موتور شنيده مي شود و صداي خفه فلز به فلـز اسـت و بيشـتر در حـالات زيـر      

  اتفاق مي افتد .

موقع گاز دادن و يا در سربالايي هنگامي كه  –در سرعت زياد  –وقتي موتور سرد است 

  به موتور فشار مي آيد .

  ايد انجام داد : كاري هايي كه ب
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قبل از هر چيز روغن موتور را كنترل كنيد ، اگر از نظر روغن اشـكالي نباشـد احتمـال    

  دارد يك يا چند تنفسي موتور سوخته و يا مسدود باشد .

  سوپاپ مي زند : (صداي چكشك سوپاپ )

زدن سوپاپ بر اثر خوردگي تپت بوده و صداي چيك ، چيـك مـي دهـد يعنـي شـبيه      

آچار بوكس از زير كـاپوت شـنيده مـي شـود . ايـن صـدا در دور آرام        صداي جغچغه

  موتور يا وقتي موتور را در حالت خلاص گاز مي دهيم شنيده مي شود .

  پيستون ها صداي جغ جغ مي دهند .

صدايي خشك است و در مواقعي كه موتور سرد است شنيده مي شود ، سپس بـا گـرم   

ه كلي از بين مي رود ممكن است گـژن پـين هـا    شدن موتور رفته رفته كاهش يافته و ب

ضمن حركت هاي بالا و پايين پيستونها صداي خشك و فلز به فلز ايجاد كننـد و ايـن   

در حالي اتفاق مي افتد كه گژن پين لاغر شده باشد و يا بوش پيسـتون جـا بـاز كـرده     

  باشد . وقتي دور موتور پايين است اين صدا قابل شنيدن است .

  ز زير كاپوت شنيده مي شود :صداي سوت ا

اگر تسمه شل باشد و يا خيلي خشك باشد وقتي ناگهان گاز مي دهـيم صـداي سـوت    

  شنيده مي شود .

  كار كه بايد انجام دهيم :
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فوراً تسمه پروانه را به اندازه لازم سفت كنيد ، اگر صداي صوت بر اثـر خشـك بـودن    

  . تسمه باشد آن را با مقدار كمي گريس چرب نمائيد

  صدا در لوله اگزوز : 

گاهي اوقات صدايي شبيه انفجار ، ترقه از اتومبيل يا موتور سيكلت شنيده مـي شـود ،   

اگر اين صدا هنگام كم كردن گاز نيز شنيده شود ممكن است به علت وجود سوراخ در 

سيستم اگزوز باشد . علت ديگر تنظيم ناقص دور آرام موتور است يعني هـوا كمتـر زا   

  م به كاربراتور مي رسد .حد لاز

  استارت صدا مي دهد :

شـبيه  » خـرت  -خرت «هنگام روشن كردن اتومبيل وقتي سوئيچ را مي گردانيد صداي 

تراشيدن چوب به گوش مي رسد ، ممكن است ايـن صـدا ناشـي از نصـب نادرسـت      

استارت باشد يعني با پوشه فلايويل درست در يك خط قرار نگرفته يا اينكه دنده هاي 

  پنيون سائيده شده باشند .

  كلاج صدا مي دهد :

اگر هنكام بالا امدن پدال كلاج صداي تيز و شـديد بـه هـم خـوردن دو شـئي شـنيده                 

مي شود ، اشكال از بـازوي صـفحه كـلاچ و يـا از بلبرينـگ آن اسـت كـه يـا خـوب          

  روغنكاري نشده و يا اينكه سائيده شده است .
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  وزه مي كشد :جعبه دنده و ديفرانسيل ز

در مورد جعبه دنده اين صدا در دور آرام موتور شنيده مي شود اما وقتي كلاچ بگيريـد  

قطع مي گردد . اين صدا در اثر كمبود روغن جعبه دنده ، سائيدگي و يا خـراب شـدن   

  بلبرينگ ها مي باشد .

ر در خصوص زوزه ديفرانسيل كه بيشتر در خودرورهاي قديمي شنيده مي شود وقتي د

سرعت هاي بالا و دنده آخر پا را از روي پدال گاز بر مي داريد زوزه شنيده مـي شـود   

كه مثل جعبه دنده نشانه كمبود روغن در ديفرانسيل و يا سـائيدگي قطعـات آن در اثـر    

  كاركرد چنيدن ساله است .

  گاردادن صدا مي دهد :

ي چرخهاي جلـو اسـت   اين صدا بيشتر در اتومبيلهاي ديفرانسل جلو كه قوه محركه رو

كليك) مي دهـد . فركـانس ايـن     -شنيده مي شود و معمولاً سر پيچ ها صداي (كيليك 

صدا معادل سرعت دوراني چرخ ها بوده و از ميل گاردان كوچك از سوي چرخـي بـه   

گوش مي رسد كه زياد گشاد كرده باشد و بايسـتي هـر چـه زودتـر تعـويض گـردد .       

باشد كه فرسودگي پيدا كرده است نوع صدا فرق مـي  چنانچه صدا از سوي جعبه دنده 

  كند و در اين صورت لرزش هايي در دسته دنده احساس مي شود .
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  چرخ ها صداي خر خر مي دهند : 

اين صدا فقط هنگام حركت و در محل آرام و سـكوت بـه گـوش مـي رسـد و بـراي       

موش بـه  تشخيص بايد اتومبيل در يك جاده خلوت و در دنـده خـلاص و موتـور خـا    

حركت در اورده و به دقت گوش كرد . صداي خر خر با كم شدن سرعت بايـد كمتـر   

شود اين صدا نشانه خشك بودن و روغنكاري نـاقص و يـا تنظـيم نادرسـت بلبرينـگ      

  است .

رانندگي با اين وضعيت و پس از طي يك مسافت طولاني معمـولاً باعـث گـرم شـدن     

داشته و توپي را با دست لمس كنيـد حـرارت   توپي هاي چرخ مي شود اگر قالپاق را بر

  غير عادي آن را حس خواهيد كرد .

  ترمز سوت مي كشد : 

اين موضوع بيشتر در هواي خشك و گرم اتفاق مي افتد و اغلب در خودروهاي مجهـز  

به ترمزهاي ديسكي مربوط مي شود كه در انتهاي ترمز گرفتن و لحظه توقف به گـوش  

عيت اضطراري مجبور به گرفتن ترمـز شـديد بشـويد و    مي رسد . ممكن است در وض

لنت ترمز در اصر حرارت خش بردارد و صدا دهد . يا اينكه لنـت هـا سـائيده شـده و     

كاملاً نازك شده و به آهن رسيده باشد كه عـلاوه بـر صـدا در صـورت ادامـه موجـب       

  صدمه به ديسك مي شود .
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  كيلومتر شماري صداي تيك مي دهد : 

نه اين است كه سيم كيلومتر شنار كـه بـه پشـت آن وصـل شـده اسـت ،       اين صدا نشا

درست و به طور عادي نمي چرخد و عقربه كيلومتر شمار جهش مي كند ممكن اسـت  

سيم در داخل روپوش خود و در محل خميدگي به جدار داخلـي روپـوش ، سـائيده و    

پيچ غيـر فلـزي آن   فرسوده شد باشد كه سرانجام پاره خواهد شد ضمناً احتمال دارد و 

  كه به پشت كيلومتر شمار وصل است لق و يا اينكه دنده هاي آن هرز شد باشد .

 


