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  نصب و تنظيم ميل بادامك جديد

اين دستورات يك راهنمايي اساسي براي نصب ميـل بادامـك را بـراي    

شما مهيا مي سازد و بايد توسط يـك تسـت دقيـق كامـل شـود . اغلـب                  

خرابي هاي ميل بادامك نو بيشتر به نصب نادرست مربوط مي شود تا به 

  ص موجود در ميل بادامك يا ليفترها :نقاي

  قبل از شروع كردن :

به راهنماي دستي تعمير موتور جهـت آگـاهي بيشـتر از ويژگـي هـا و      

جزئيات موتور خودتان مراجعـه كنيـد سـوراخهاي ليفتـر را بـراي دنـدة                      

تخم مرغي شكل زيادي چك كنيد . اگر سوراخها پوسيده شده اند قالـب  

  تعمير يا تعويض خواهد داشت.نياز به 

  پوش رودهاي خود را از نظر پوسيدگي و راستي چك كنيد.

بازوهاي روكر را از نظر ترك خوردگي يا پوسـيدگي چـك كنيـد اگـر     

شما مي خواهيد يك ميل بادمك كه داراي درجة بلندي بيشـتري نسـبت   

از به قبلي است را نصب كنيد ، نوكهاي بازوهاي روكر را با دقت بيشتري 
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نظر پوسيدگي چك كنيد . پوسيدگي نـامنظم روكـر موجـب سـرعت در     

  پوسيدگي مي شود و به سوپاپ اجازة عملكرد مناسب را نمي دهد.

فنرهاي سوپاپ ار از نظر فشار صحيح چك كنيد . اگر فنر سوپاپ زير 

% زير ميـانگين باشـد تمـام دسـتگاه را     10باشد بيشتر از  seat #75فشار

جا يك راهنما جهت فشـارهاي فنـري مناسـب بـراي     تعويض كنيد در اين

  عمكرد جادهاي ميل بادمك موجود مي باشد.

  بالاتر نرود. pound 375با سوپاپ باز هرگز از فشار 

اگر شما د حال تعويض يك ميل بادامك خراب هستيد ، قبل از نصـب  

ميل بادامك جديد اول دليل خرابي قبلي را مشخص كنيـد ممكـن اسـت    

ابي وجود داشته باشد كه ميل بادامك جديد را نيز خـراب  علتي براي خر

  كند .

بعد از اينكه ميل بادمك كهنه را بيـرون آورديـد موتـور را تميـز كنيـد      

تمامي ناخالصي ها و روغن هاي كثيف را برطـرف كنيـد حتـي كمتـرين     

ناخالصي موجود ميل بادمك مي تواند ميل بادامك جديـد را نيـز خـراب    

  كند.
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  مك:نصب ميل بادا

قبل از نصب ميل بادامك جديد ، بـه دقـت پـره هـاي ميـل بادامـك ،            

حفره هاي روغن ، سطوح ژورنال ياتاقان را كه ممكن اسـت در حمـل و   

نقل آسيب ديده باشد چك كنيد . از يك حلال ملايم جهت رفع هر گونه 

تراشة فلزي استفاده كنيد . از هيچگونه عامل تميز كنندة سـاينده اسـتفاده   

  نكنيد . ميل بادامك را توسط يك حوله نرم يا هواي فشرده خشك كنيد.

عدد پيچ بلند) را به عنوان يـك   4تا 3چرخ زنجير خور ميل بادامك (يا 

دسته هنگام نصب ميل بادامك جديـد وصـل كنيـد . ميـل بادامـك را بـا       

روغن مخصوص آماده شده روغن كاري كنيد به آرامي ميل بادامك را بـا  

خـي درون قالـب موتـور وارد كنيـد مواضـب باشـيد كـه بـه         حركتي چر

ياتاقانهاي ميل بادامك آسيبي نرسانيد .(تذكر : اگـر طـرف ژورنـال ميـل     

بادامك بر روي لبه ياتاقان ميـل بادامـك كشـيده شـود ، ياتاقانهـاي ميـل       

بادامك به سادگي آسيب نمي بيند). هنگامي كه ميـل بادامـك در جـايش    

  آن بطور آزاد اطمينان حاصل نماييد.قرار گرفت از چرخيدن 
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تنها نوعي فيلتري هستند كه قبل از نصب نيـاز   rhoad ليفترهاي متغير

توسـط   rhoad به پر شدن توسط روغن دارند براي پـر كـردن لفترهـاي   

روغن ،هر ليفتر را به صورت كامل درون يك ظرف روغن فـرو ببريـد و   

دهيد تا به ته برخورد كنـد  پلونگر داخلي را همراه با يك پوش رود فشار 

. براي چند ثانيه آن را نگه داريد و سپس بـه آهسـتگي آنـرا رهـا نماييـد      

ابتكار را تا زماني كه ليفتر پر از روغن شده ادامه دهيد . فرو بـردن ليفتـر   

در روغن به تنهايي نمـي توانـد باعـث پـر شـدن آن شـود انـواع ديگـر         

نكنيـد ليفترهـا را بـا روغـن      ليفترهاي هيدروليك را قـبلاً بـا روغـن پـر    

مخصوص آغشـته كنيـد ، مخصوصـاً قسـمتهاي تـه را ، و آنهـا را درون       

ميل بادامك را بچرخانيد تا از حركت آزادانه ليفتر بـه   سوراخها قرار دهيد

  سمت بالا و پايين اطمينان حاصل نماييد.

نصـب   #1دستگاه تايمينگ را نصب كنيد رشته سوپاپ را براي سيلندر

آنرا تنظيم كنيد و از كاركرد آن در هنگام بالاترين درجه بلند كردن  نماييد

  اطمينان حاصل كنيد :
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% براي ورودي و 90سوپاپ را به وضوح پيستون چك كنيد : شما بايد 

% براي خروجي حداقل داشته ياشيد بايد سوپاپ به تصفيه قالب نيـز  100

  است.چك شود اگر بزرگتر از سوپاپهاي زمينه استفاده شده 

نگاه دارند فنر سوپاپ را به هادي سوپاپ يا سيل سوپاپ براي تصـفيه  

% تـرجيح داده         120% داشـته باشـيد البتـه    60چك كنيد شما بايد حـداقل  

  مي شود.

  اگر هر كدام از اين تصفيه ها مشكلي داشت آنرا رفع كنيد .

  احتمال هنوز كافي نيست.

  تنظيم كردن ميل بادامك :

را براي ميل لنگ و يك عقربه بر روي قالب آن نصب  يك چرخ درجه

بيـرون بياوريـد بـراي     #1كنيد بوش رود و بـازوي روكـر را از سـيلندر    

 tdcرسيدن به مركز مرگ بالا ، موتور را بچرخانيد تا پيسـتون بـا نقطـه     

تماس پيدا كند چرخ درجه را در عقربه تنظيم كنيـد اكنـون موتـور را در    

تا پيستون متوقف شود يك مارك ديگـر بـر روي   قلاف جهت بچرخانيد 

چرخ در عقربه ثبت كنيد اگر چرخ درجه بصورت صحيح جايگزين شده 




�	�ن �����       ���
آ�ر���زي در ��	�
٨

  

ــرف     ــر روي دو طـ ــه بـ ــاوي درجـ ــماره مسـ ــك شـ ــد ، يـ                                       tdcباشـ

انواع ديگر ليفترهاي هيدروليك را قـبلاً بـا روغـن پـر نكنيـد ليفترهـا را       

وص آغشته كنيد مخصوصاً قسمتهاي ته را ، و آنها را درون باروغن مخص

سوراخها قرار دهيد ميل بادامك رابچرخانيد تا از حركت آزادانه ليفتر بـه  

  سمت بالا و پايين اطمينان حاصل نمايند.

نصب  #1دستگاه تايمينگ را نصب كنيد رشته سوپاپ را براي سيلندر 

در هنگام بالاترين درجه بلند كردن  نماييد آنرا تنظيم كنيد و از كاركرد آن

اطمينان حاصل كنيد سوپاپ را به وضوح پيستون چك كنيـد شـما بايـد    

  % براي خروجي حداقل داشته باشيد .100% براي ورودي و 90

بايد سوپاپ به تصفيه قالب نيز چـك شـود اگـر از سـوپاپهاي ذخيـره      

اپ يـا ميـل   استفاده شده است نگاه دارنده فنر سوپاپ را به هـادي سـوپ  

  سوپاپ براي تصفيه چك كنيد :

  % توجيح داده مي شود.120% حداقل داشته باشيد البته 60شما بايد 

  اگر هر كدام از اين تصفيه ها مشكلي داشت آنرا رفع كنيد .

  احتمالاً هنوز كافي نيست.
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  تنظيم كردن ميل بادامك : 

آن يك چرخ درجه را بر روي ميل لنگ و يـك عقربـه بـر روي قالـب     

بيرون بياوريد براي  #1نصب كنيد بوش رود و بازوي روكر را از سيلندر 

  tdcرسيدن به مركز مرگ بالا ، موتور را بچرخانيد تا پيسـتون بـا نقطـه    

تماس پيدا كند چرخ درجه را در عقربه تنظيم كنيـد اكنـون موتـور را در    

خلاف جهت بچرخانيد تا پيستون متوقف شود يك مارك ديگر بـر روي  

چرخ درجه عقربه ثبت كنيد اگر چرخ درجه بورت پيچ جـايگزين شـده   

بر روي چـرخ درجـه    tdcبا يك شماره مساوي درجه بر روي دو شرف 

  بوجود مي آيد 

اگر يك شماره نا برابر از درجه ها وجود داشته باشد بايد چرخ درجـه  

  دوباره جايگزين شود 

درجه حركت دار  را بر روي يك طرف و 24براي مثال اگر شما درجه 

تا آن ناميزاني برطرف شود هنگامي كه چرخ درجه در جـاي خـود قـرار    

را رفع كنيد يك شاخص   tdcگرفت علامتهايي كه ثبت كرده ايد و نقطه 

  بايد همراه ليفتر تا حد ممكن بايد نزديك هم قرار گيرند.
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حداقل موتور را دو دور بچرخانيد از اينكه شاخص صفحه سـاعت بـه   

  كار مي كند و ليفتر در سوراخ گير نكرده اطمينان حاصل نمائيد.راحتي 

موتور را در جهت خلاف حركت عقربه هاي ساعت بچرخانيد تا اينكه 

بالاترين درجه بلند شدن بدست آيد شاخص صفحه ساعت را صفر كنيد 

  % بدست آيد ادامه دهيد.50و چرخش را تا زماني كه 

نيد موتـور را بـه خـلاف جهـت           چرخ درجه را در اين نقطه علامت بز

عقربه هاي ساعت دوباره بچرخانيد تا دوباره بالاترين درجـه بلنـد شـدن    

  بدست آيد.

  حركت به خلاف جهت حركت ساعت را ادامه دهيد.

% نشان داده شود اكنون موتور را در جهت حركـت عقربـه هـاي    70تا 

شـود  % را بـر روي شـاخص صـفحه نشـان داده     50ساعت بچرخانيد تـا  

  دوباره چرخ درجه را نصب نمائيد.

قسمت بين دو درجه نصب شده مركز پره دروني است يك مثال از اين 

بر روي طرف  36درجه بر روي يك طرف جرخ درجه و  180مي تواند 

درجه مي رسيد اين عدد بـر دو   216ديگر باشد با جمع كردن اين دو به 
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درجـه   108ي مركز پره تقسيم مي شود و مركز پره مي باشد اگر جداساز

در ميل بادامك باشد ، ميل بادامك در جايي درست قـرار گرفتـه اسـت .    

 106اگر شمارة كوچكتر از جداسازي مركز پرة ميل لنـگ باشـد ، ماننـد    

 110درجه ، ميل بادامك پيشرفته است اگر مركز پره بالاتر بيايـد ، ماننـد   

شما از جداسازي مركز  درجه ، ميل بادامك درست جا نيافتاده است ، اگر

مطمئن نيستيد ، اين كار را براي پره خروجي تكـرار كنيـد بـا اسـتفاده از     

بوشنيگ درجه كليدهاي تعويض يا دنده ميل لنگ چند جايگاه مي توانيد 

  تطبيق را انجام دهيد.

  بقيه تعديل و رشته سوپاپ را نصب كنيد:

ده ، بـوش رود را  همراه با پيستون در نقطه مرگ بالاي عقربه متراكم ش

با انگشت شصت و نشان يك دست نگه داريد و بـا دسـت ديگـر مهـره     

روكر را در حلي كه بوش رود را به سمت بالا و پايين حركت مي دهيـد  

ببنديد هنگامي كه شما ديگر بوش رود را به بـالا و پـايين حركـت نمـي     

  دهيد تسمه را تا حد صفر تعديل كنيد.

  




�	�ن �����       ���
آ�ر���زي در ��	�
١٢

  

  ليفترهاي هيدروليك :

و نوع ذخيره بسته شده يك عدد  اضافي براي  Rhoadليفترهاي  براي

بار كردن صحيح استفاده مي شود همـراه بـا گشـتاورهاي بـازوي روكـر      

ناميزان براي جايگزيني صحيح ليفتر بارگيري شده را چك كنيد ليفترهاي 

Rhoad  بين بلونگر و گيره نگه دارنده نيـاز  10و نوع ذخيره به حداقل %

  دارند.

/ تصفيه در رشته سوپاپ نياز دارنـد  002/تا000بالا به  RCVرهاي ليفت

. در خيلي استفاده كردن از يك ميل بادامك بالاتر ملزم به استفاده از يـك  

  بوش رو بلندتر مي باشد.

  ليفترهاي سفت :

/ ليفتر از حد پيشنهاد داده شـود  004سوپاپها را تنظيم كنيد تا حدي كه 

  شدن ماشين بوجود آمده را جبران كند.نا كمبودي كه در طول گرم 

يك فيلتر روغن جديد همراه با روغن تازه و جديد نصب كنيد قبـل از  

استارت سيستم روغـن را بوسـيله يـك دريـل الكتريكـي بكـار اندازيـد             

  (براي اطمينان) .
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از هندل زدن طولاني مـدت موتـور در اسـتارت اوليـه اجتنـاب كنيـد        

 ــ   ــن شـ ــور روشـ ــه موتـ ــامي كـ ــين  هنگـ ــور را بـ ــرعت موتـ ده سـ

rmp1800وrmp2000 دقيقه نگه داريـد اجـازه ندهيـد سـرعت     20براي

بالا ضـروري مـي    rmpكمتر شود اين گرم شدن با  rmp1200موتور از 

پايين بار زيادي را بر روي پره هاي ميل بادامك وارد مي  rmpباشد زيرا 

وي كند و چرخش ليفتر سوپاپ را كاهش مي دهد اگر پوشش سـوپاپ ر 

  آن نباشد شما قادر خواهيد بود چرخش بوش رودها را ببينيد.

و نچرخيدن بوش رودها بيانگر اين است كه ليفترها نمي چرخنـد اگـر   

اين اتفاق بيفتد ، موتور را سريعاً خاموش كنيـد و علـت آن را مشـخص    

نماييد و تا علت را نيافته ايد موتور را دوباره روشـن نكنيـد وقتـي ليفتـر     

  اراتي را به بار مي آورد و عمر ميل بادامك را كم مي كند.نچرخد خس

دقيقه ، موتور به درستي كار بكنـد بـه شـما تبريـك مـي      20اگر بعد از 

  گوئيم.

  شما به درستي ميل بادامك را نصب كرده ايد.
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را مي توان با گـوش دادن  Rhoadبعد با تسمه را تنظيم كنيد ليفترهاي 

هنگامي كه موتـور در حـال كـاركردن     وقتي موتور داغ است تنظيم نمود

است تنظيم را برگردانيد تا اينكه يـك صـداي تـق تـق كـردن بلنـدي را       

  بشنويد.

در اين هنگام تصفيه در دسته سوپاپ صورت مي گيـرد پـيچ تخليـه را    

ببنديد و تنظيم را هم همين طور تا اينكه صداي تق تـق متوقـف شـود و    

  . سپس يك دور اضافه تر آنرا پچيده گردد

  تعويض كردن كلاج ماشين

  رفع مشكلات و آزمايش دقيق

به استثناء تنظيمات ، تنها راه تعمير يك كلاج (متحرك )عـوض كـردن   

آن است نصب يك كلاج جديد بسيار سهل و آسان است اما بايد مطمئن 

باشيد كه كارتان را بدرستي انجام دادهايد چرا كه اگر اشـتباهي صـورت   

محور انتقال قـدرت را دوبـاره پـائين بگذاريـد      گيرد مجبور مي شويد كه

وكاري كه شما دوست نداريد بيش از يك بار انجام دهيد بايد انجام دهيد 
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و بهترين كار اين كه با يك واحد خدماتي كه خدمات وسيله نقليه شما را 

  انجام مي دهد مشورت كنيد.

يم در اينجا ما مراحل عمومي تعويض كردن يك كلاج را بررسي مي كن

. ابتدا اتصال مثبت باتري را بر مي داريم سپس در حاليكه كه زير كاپوت 

كار مي كنيم كه محور انتقال قدرت را بـراي تعويضـي بوسـيله اي قطـع     

كردن سيم كلاج و يا سيلندر هيدروليك آمـاده مـي كنـيم بنـابراين قطـع      

كردن اين موارد باعث مي شود كه محـور انتقـال قـدرت از جـاي خـود      

نكند . اين بقيه موارد . اگر شك داريد كه چـه مـواردي بايـد بـر     حركت 

طرف شود مي توانيد به كتاب راهنما مراجعه كنيد سپس يك تكه چـوب  

پشت چرخ هاي عقب بگذاريد و جك را زير ماشين بزنيد و كاري نكنيد 

كه ماشين از زمين بلند شود وقتي كه اين امـر شـامل پـيچ و مهـره هـاي      

ر انتقال قدرت هم  مي شود براي جدا كـردن محـور   شافت اكسل و محو

انتقال قدرت شما بايد ابتدا يا چند عدد از پايه هـاي موتـور را بـاز كنيـد     

البته قبل از اينكه پايه هاي موتور را كنيد شود بايد چيزي را بـراي مهـار   

كردن موتور قرار دهيد در بيشتر ماشين هاي اين امكـان وجـود دارد كـه    
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زير كارتر ماشين موتور را مهار كرد اما در بعضي ماشين  بوسيله يك جك

ها يك ميله اي ساپورت موتور وجود دارد كه اين ميله باعث مي شود كه 

در حاليكه محور انتقال قدرت باز شده باشد موتور به صـورت آويـزان و   

طوري كه از زير كاپوت آن بتوان آن را نصب كرد دوباره مي توانيد براي 

  صحيح و روشي درست به كتابچه راهنما مراجعه كنيد .انجام كار 

براي جدا كردن محور انتقال قدرت از موتور محور انتقال قدرت را بـا  

يك جك مهار كنيد و سپس پيچ مهره هاي دور فلايويـل را بـاز كنيـد و    

سپس محور انتقال قدرت را از موتور دور كنيـد تـا اينكـه شـافت وردي     

س پائين محـور انتقـال قـدرت را بـه طـرف      صفحه كلاج نمايان شود سپ

زمين قرار داده و آن را بچرخانيد و از ماشين جدا كنيد وقتي محور انتقال 

قدرت را جدا كرديد شما مي توانيد بـه صـفحه كـلاج دسترسـي داشـته      

باشيد پيچ و مهره هاي دور صـفحه فشـار را بـاز كنيـد سـپس صـفحه و       

ح فلايويل را تست كنيد اگر ديسك كلاچ را جدا كنيد. اصطكاك بين سط

خش افتاده بود  و يا نقاطي از آن داغ شده بود آن مشكلات را بايد رفـع  

كنيد و به وسيله دستگاه تراش بايد مشكلات بوجود آمـده رفـع شـود و    
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دوباره نصب شود و اين را به خاطر داشته باشيد كه هر جه سطح ديسك 

د اگـر فلايويـل شـما    را تراش دهيد حالت شكنندگي آن بيشتر  مـي شـو  

شما مي توانيد با كاغذ سمباده نرم اين كـار را انجـام   تراشيده شنده باشد 

دهيد وقتي فلايويل را تست مي كنيد سعي كنيد بلبرينگ كـلاچ و بـوش   

مركزي فلايويل را تست كنيد. خار بلبرينگ را نبايد چرب و روغنكـاري  

كنيد و نگاه كنيد كه سائيدگي و خـوردگي نداشـته باشـد. اگـر در مـورد      

را عوض كنيد و يـك نـو جـايگزين كنيـد بـراي      كيفيت آن شك داريد آن

اينكه مطمئن شويد روغن از پشت فلايويل نشت نمـي كنـد چـون اگـر     

روغن به سطح كلاچ برسد باعث ضربه زدن و گير كردن آن مـي شـود و   

اين اصل مهم است كه هر دو سـطح بايـد بـه نحـو تراشـيده شـود و يـا        

از حد تراشيده شود  لغزندگي آنها به يك صورت باشد اگر فلايويل بيش

باعث سر خوردن كلاچ روي صفحه فشار  بلبرينگ مي شود و مي توانـد  

باعث آزاد گشتن كلاچ شود بايد با اسـتفاده از واشـر ميـان ميـل لنـگ و      

فلايويل كاري كنيد كه كلاچ بتواند به راحتي در بلبرينـگ آزاد كـار كنـد    

زد و تنها بسو RPMاگر چه ممكن است يك فلايويل فرسوده در تست 
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راه تعمير كردن آن جايگزين كردن يك فلايويل نو است و اين كار يـك  

كار مطمئن و بي خطر است . كار ديگر كه بايد انجام دهيد تسـت كـردن   

شافت محور ورودي انتقال است و اگر از اطراف آن روغن نشت كند آن 

 را تعويض كنيد. و بعد از آن دنبال نشت روغن در پشت موتـور بگرديـد  

اگر بيشتر از چند قطره باشد دليل اين امر ممكن است انتقال زود صـفحه  

كلاچ باشد يك نشانه روي فلايويل بگذاريد بنـابراين بـا ايـن كـار شـما          

مي توانيد آن را به درستي نصب كنيـد(روي ميـل لنـگ) . فلايويـل را از     

جاي خود درآوريد و كاسه نمدهاي كهنه را هم عـوض كنيـد خيلـي بـا     

ت يك (كاسه نمد) جديد بدون واشر كاسه نمد را نصـب كنيـد سـعي    دق

كنيد با ابزار نصب كاسه نمد يا با يك تكه چوب اين كار را انجـام دهيـد   

.بعد از آن سطح ميل لنگ را چك كنيـد و قسـمتهاي خـورده و فرسـوده     

شده را تعمير كنيد همينطور بوشهاي موتور ، چون عدم تعمير بـه موقـع   

ب كردن يك دستگاه فلايويل جديد خواهد بود. ابتدا مطئن آنها باعث نص

باشيد كه لبه ميل لنگ تميز شده باشد وقتي كه لبه فلايويـل را جـايگزين   

كرديد ، پيچهاي آنرا محكم كنيد و از صحت كـار آنهـا اطمينـان حاصـل     
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كنيد دو راه حل مناسب براي نصب صفحه  كلاچ و صفحه فشار وجـود  

ك طوري طراحي شده است كه تنها در يـك مسـير   دارد اول اين كه ديس

كار مي كند . اگر شما نگاهي به مركز هاب بيندازيد شما متوجه يكسـري  

فنرهاي مهار كننده خواهيد شد كه از يك طرف به كلاچ و از يك طـرف  

به مهار كننده هاي هاب چشبيده اند يا تعبيه شـده انـد كـه همينطـور بـه      

ر انتقال مي باشد در تمـاس اسـت و   سطح صفحه كلاچ كه به طرف محو

شما براي جا زدن آن متوجه خواهيد شد اگر آنرا اشتباه جا بزنيد كـارش  

را درست انجام نمي دهد . دوم اينكه شما بـه يـك پيلـوت كـلاچ بـراي      

نصب كردن صفحه كلاچ احتياج داريد كه با بـوش ميـل لنـگ رديـف و     

دهيـد سـپس بـا    جور شود براي نصب ديسك آنرا به طرف پيلـوت سـر   

اطمينان وسط آنرا به داخل پيلوت بلبرينگ وارد كنيد قبـل از اينكـه يـك    

محور انتقال قدرت را نصب كنيد سعي كنيد بلبرينگي را انتخاب مي كنيد  

  بلبرينگ نو و سالم باشد و از آزادي عمل آن اطمينان حاصل كنيد.

طرف جلـو   محور انتقال قدرت را داخل محل خود تعبيه كنيد و آنرا به

فشار دهيد تا اينكه شافت ورودي داخل هزار خاره كلاچ  فرو رود شايد 
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شما مجبور شويد كه شافت ورودي يا ميل لنگ موتور را بچرخانيد تا بـا  

هزار خاره جور شود سعي كنيد اين كار را با فشار زيـادي انجـام ندهيـد    

يـرد  وقتي همه چيز بدرستي و رديف شد شافت در محل خود قرار مي گ

البته اگر درست قرار نگرفت فشار به آن وارد نكنيـد دوبـاره آنـرا بيـرون     

آوريد سعي خود را بكنيد هيچ وقت محور انتقال قـدرت را بـدون مهـار    

كننده و نگهدارنده را به طور آويزان رها نكنيد چون ممكن اسـت باعـث   

خسارت ديدن و از بين رفتن بلبرينگ كلاچ شود بعد از ايـن كـه نصـب    

تاور پيچ و مهره ها را ببنديد. شما مي توانيد حالا پايه هاي موتـور را  گش

كه باز كرده بوديد ببنديد همينطور اكسل ها تست كنيد. وقتي همه كارهـا  

  انجام شد جك را از زير ماشين جدا كنيد. 

در اين مرحله واقعاً احتياجي به جـا زدن (كابـل) كـلاچ نيسـت چـون      

ست كه بيمه خسارت بعدي آن را بپردازد بـه  دلار ا 50ارزش آن كمتر از 

هر صورت كابل سيم كلاچ را تنظيم كنيد و مطمئن شويد كه آزادانه كـار  

مي كند . بيشـتر كلاچهـاي هيـدروليكي خودبخـود تنظـيم مـي شـوند و        

بنابراين خيلي خلاصه ندارند. البته بايد شما از نحوه كار ان مطمئن شويد 
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پيستون را از محـل خـود بيـرون بكشـيد و      براي انجام اين كار شما بايد

دوباره فشار دهيد اگر حركت كرد سيستم به طور صحيح كار مـي كنـد و   

اگر حركت نكرد به ايـن معنـي اسـت كـه سـيلندر اشـكال دارد و بايـد        

جايگزين شود براي حركت دادن كلاچ پدال كلاچ به يـك سـيم روكـش    

  دار وصل شده است با يك سيلندر هيدروليكي .

سيستمي كه با سيم كار مي كند كار آن بسيار شبيه به سيسـتم ترمـز   در 

دوچرخه است كه وقتي سيم كشيده مـي شـود عملكـرد آن مثـل كـلاچ             

مي باشد. در سيستم هيدروليكي با فشار دادن پدال كلاچ ، پيسـتوني كـه   

در سيلندر قرار دارد حركت مي كند با اين جابجايي يك حركـت سـيالي   

مي شـود   SLAVE CYLANDRي آيد كه باعث حركت به وجود م

اين عملكرد كلاچ است. بعضي از ماشين هاي قديمي و كاميونها از يـك  

اهرم مكانيكي ساده استفاده مي كنند كه كار هيدروليك يا همـان سـيم را   

  انجام مي داد ولي در اصول اوليه يكي نبود.

ار مي كند يـك  اگر چه پدال كلاچ به صورت هيدروليكي و يا با سيم ك

حركـت   BELL HOUSEدو شاخه اي وجود دارد كه محـور را روي  
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مي دهد پاشنه اي ، عقب اين دوشاخه را به طرف صفحه فشـار حركـت   

مي دهد. كلاچ رها كننده بلبرينگ كه در انتهاي چنگالك رها كننده وجود 

دارد فشاري به فنر دياگرام مي كند و صفحه فشار به عقب بر مي گردد و 

  ار يا فنر باعث فشار روي ديسك مي شود كه برگردد.فش

  سيستم سوخت رساني:

سيستم سوخت رساني در پژو از باك بنزين،پمپ بنـزين برقـي ،پمـپ    

بنــزين مكانيكي،صــافي بنزين،هواكش،المنت،كــاربراتور و مانيفولــد گــاز 

  تشكيل شده است.

ه ليتري پژو ك 70بدين صورت كه يك پمپ بنزين برقي كه درون باك 

در زير صندلي عقب است بنزين را به سمت پمپ بنزين مكانيكي پمپـاژ               

مي كند.پمپ مكانيكي بصورت ديافراگمي عمـل مـي كنـد و داراي يـك     

شيطانك و ميله ديافراگم و فنر مـي باشـد.فنر بـراي تنظـيم فشـار بنـزين       

 ورودي و شيطانك براي پمپاژ بنزين به كـاربراتور مـي باشـد.با چـرخش    

ميله سوپاپ شيطانك كه به محيط بادامـك اتكـا دارد حركـت ضـربه اي     

داشته و بوسيله ميله ديافراگم ،ديافراگم را به نوسان وا  مي دارد كه سبب 
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پمپ كردن بنزين به كـاربراتور مـي گردد.بـدين صـورت بنـزين بعـد از       

خروج از پمپ بنزين مكانيكي و عبور از صافي بنزين وارد محفظه مقسم 

  ن مي شود.بنزي

مقسم بنزين چسبيده به كاربراتور مي باشد كه سـه لولـه بـه آن متصـل     

  بوده كه بالايي،مياني،انتهايي ناميده مي شود.

بنزين بـه قسـمت بـالايي مقسـم رفتـه و از لولـه پـايين بـه كـاربراتور                 

مي رود و در صورت اضافه بودن بنزين توسط لوله مياني به باك برگشت 

ود.هواي مورد نياز براي سيستم سوخت رساني بعد از عبـور  داده   مي ش

از قسمت جلو پنجره به المنت مي رسد . از طرفي يك لوله ديگر گرمايي 

حاصل از احتراق را از روي مانيفولد برداشته و به المنت مي رسـد.المنت  

چيزي جز تعديل كننده حرارت نيست ،بنابراين بعد از اينكه هوا به ايـده  

  شرايط براي احتراق آماده شد به درون هواكش مي رود.آل ترين 

هواكش به صورت كاغذي است و از آنجا به كـاربراتور مـي رود البتـه    

بخارات حاصل از سوختن بنزين و تبخير بنزين به هواكش رفته و از آنجا 

دوباره به جريان سوخت رساني وارد مي شود . البته از بالاي درب روغن 
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في به هواكش و از طرف ديگـر بـا خـلاء مانيفولـد در     نيز يك لوله از طر

تماس است و بخارات جمع شده روغن روي درب روغن بـا اسـتفاده از   

اين خلاء به جريان سوخت رساني وارد مي شده و باعث مي شود كه در 

محوطه سوپاپها مقداري هر چند كم روغن وجود داشته باشد . بنزين بعد 

ر ريز است وارد كـاربراتور مـي شـود و بـه     از عبور از اين صافي كه بسيا

محض پر شدن محفظه ورود بنزين قطع مي شود.در ضمن كاربراتور پـر  

و داراي دو دريچه ورودي است كه يكـي در همـه دورهـا كـار كـرده و      

ديگري تنها در دور تند به عبارتي پدال دوم كار  مي كند . بطوريكه اگـر  

دادن اهرم دور تند مي شود و  گاز تا يك حدي فشرده شود ، باعث تكان

مدار وجـود دارد كـه اولـي     3را باز مي كند . در كاربراتور پژو  2دريچه 

مدار دور آرام كـه داراي يـك سنسـور برقـي مـي باشـد و بـا آن تنظـيم                 

  مي شود.   

مدار شتاب كه اين به صورت ديافراگمي عمـل كـرده و در دور بـالاتر    

است شروع به كار مـي كند.البتـه    2ه دريچه مدار غني سازي كه مربوط ب

مدار شتاب در دور بالا هم عمل مي كند ولي بصورت يكنواخت در واقع 
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آنهم يصورت يك مدار غني ساز در مي آيد.در ضمن مدار ساسـات نيـز   

بوسيله تحريك سيمي راه اندازي مي شود.با تحريك بيشتر هواي كمتري 

  درون كاربراتور جريان مي يابد.

  م خنك كاري پيكان :سيست

  .تم موتور پيكان چنين استمدار خنك كاري سيس

  ترموستات -1

  سر سيلندر-2

  سوپاپ كنترل بخار-3

  بخاري-4

  بلوكه سيلندر-5

  واتر پمپ-6

  رادياتور-7

  مخزن انبساطي-8
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  شرح مدار خنك كاري :

آب بوسيله پره هاي پمپ گريز از مركـز از پـايين راديـاتور مكيـده     -1

فشار به بلوكه سيلندر ارسـال مـي شـود.پس از جـذب گرمـاي      شده و با 

سيلندرها به مجاري سرسيلندر هدايت مي شود در سـر سـيلندر گرمـاي    

  محفظه احتراق سيستم هاي سوپاپ و گيتها را مي گيرد.

وقتي موتور سرد باشد ترموستات مدار خروجـي از سـر سـيلندر را    -2

رگشـت بخـار بـه ورودي    بسته و آب از مدار فرعي ترموسـتات و لولـه ب  

  پمپ باز مي گردد يعني در مدار بسته اي حركت مي كند.

وقتي درجه حرارت به اندازه لازم برسد،سوپاپ ترموستات باز شده -3

  و آب گرم از سر سيلندر به بالاي رادياتور ارسال مي شود.

ــور            -4 ــرم موت ــاي خــود را از آب گ ــه گرم بخــاري اطــاق خــودرو ك

  رم موتور از مدار فرعي موتور تاسيس مي شود.مي گيرد.آب گ

در رادياتور از نوع سوپاپ دار است . فشار آب موتور بالاتر از فشار -5

جو نگهداري مي شود.لذا نقطه جوش آب بالا رفته و در منـاطق گـرم از   

  جوش آوردن موتور جلوگيري مي كند.
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 ـ   دي و بنابراين براي جلوگيري از جوش آوردن موتور توجـه بـه آب بن

  سالم بودن در رادياتور ضروري است.

وقتي درجه حرارت آب بالا رود فشار مدار به علت انبسـاط حجـم   -6

افزايش يافته و با باز شدن دريچه سوپاپ از بالا رفتن فشار مـدار از حـد   

  مجاز جلوگيري مي شود.

وقتي درجه حرارت موتور كاهش يابد پس از خاموش كردن موتـور  -7

پيدا نموده و خلاء در رادياتور بوجود مي آيد . بـراي  آب انقباظ حجمي 

جلوگيري از تغيير شكل راديـاتور سـوپاپ خـلاء آن بـاز شـده و آب از      

مخزن در سيستمي كه آب بندي است و يا هـوا بـه راديـاتور راه يافتـه و     

  فشار آن متعادل مي شود.

  : 405سيستم خنك كننده در پژو 

-هـا  فـن -راديـاتور –ز : واترپمپ اجزاي سيستم خنك كننده عبارتند ا

  .سنسورها و ترموستات

رادياتور:رادياتور پـژو بـدين صـورت اسـت كـه آب بعـد از ورود بـه        

) كـه   10)رادياتور آمده و بعـد از لولـه هـايي(   11)به محفظه (1رادياتور (
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عدد وجود دارد عبور كـرده و از   39بصورت افقي در رادياتور و به تعداد

)خارج مي شـود و ايـن   9زير رادياتور قرار دارد( خروجي رادياتور كه در

در صورتي است كه ترموستات اجازه عبور آب را داده باشـد و آنهـم در   

-74دماي خاص ترموستات است كه در دماهاي مختلفي وجـود دارنـد.(  

) درجه.حال اگـر آب راديـاتور بـه دمـايي نرسـيده باشـد كـه بتوانـد         85

از پشـت ترموسـتات آب حركـت    ترموستات را باز كند توسـط لولـه اي   

كرده و به دو مسير تقسيم مي شود.يك مسـير بـه مانيفولـد گـاز رفتـه و      

)البته فقط به قسمتي از راديـاتور مـي رود و   5ديگري به سمت رادياتور (

هيچ گونه تبادل جريان با خود راديـاتور نـدارد.ولي در صـورت نداشـتن     

ون رادياتور در صـورت  فشار لازم براي باز كردن شير يك طرفه ، آب در

داشتن فشار بالاتر مي تواند ساچمه را پايين زده وارد مسير شود كه اينهـا  

بيشتر در صورت باز بودن ترموستات صورت مي گيـرد و در حـالتي كـه    

ترموستات بسته باشد ، جز در موارد اندك ماننـد وقتـي كـه واتـر پمـپ      

رد و بلافاصـله  ضعيف عمل كند و يا وجود مواد در بلوكه صورت مي گي

)بــه سـمت واتــر پمـپ مــي رود.ايـن عمــل تـا زمانيكــه     7از خروجـي ( 
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ترموستات بسته است به تندي انجام مي شـود تـا دمـاي لازم بـراي بـاز      

  كردن ترموستات به وجود آيد.

در ضمن در اين سيستم سنسور هـايي نيـز وجـود دارنـد.فن دور كنـد      

شده است كه به ايـن  داراي يك سنسور است كه به مانيفولد سوخت پيچ 

درجـه   40درجه هم مي گويند كه در صورت فراتـر رفـتن از   40سنسور 

فعال   مي شود.در ضمن فـن هـاي پـژو دوتـا هسـتند كـه بـا هـم كـار                  

مي كنند. منظور اين است كه اگر با دور كند كار كند ديگري نيز با همـان  

  دور كار مي كند و توسط برق راه اندازي مي شود.

ور تند توسط سنسوري كه در مسير سيلندر و در همجواري با آب فن د

درجـه  100قرار دارد و نقطه مقابل محفظه ترموستات اسـت و در دمـاي   

  آب رادياتور فعال مي شود و سبب شده كه فن ها با دور تند كار كند.

شايان ذكر است كه در كنار اين سنسور يك سنسور ديگر هـم بـه نـام    

ب كه نشان دهنده دماي آب رادياتور در آمپر آب سنسور درجه حرارت آ

  در صفحه جلوي راننده است.
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درجه موجود مي باشـد   85-74از  405ترموستات:ترموستات هاي پژو 

درجـه را فقـط مـي تـوان در      85درجه چهارفصل مي باشد ولـي   74كه 

فصول سرد استفاده كرد و در فصل تابستان باعـث بـالا رفـتن دمـاي آب     

  شود. رادياتور مي

: پمپ آب در پژو در درون موتور قرار دارد و نيرويش را از  واتر پمپ

در گيري زنجيري از موتور مي گيرد و آب را به بلوكه سـيلندر بـا فشـار    

  پمپ مي كند.

: با توجه بـه حجـم زيـاد آب در بلوكـه سـيلندر (بـا توجـه بـه          نتيجه

ر كـدام  شكل)آب رادياتور با حجم وسيعي گرم شده و كمي ضعف از ه ـ

عضوهاي سيستم خنك كننده باعث بـالا رفـتن دمـاي آب راديـاتور مـي      

% اتومبيـل هـاي سـرويس    40شود.بر اساس برداشت هاي خودم بيش از 

پژو از مشكل بالا رفتن آمپر آب گلايه داشـتند و اكثـرا بـه دليـل داشـتن      

رادياتور تك لول با اين مشكل مواجه بودند كه با تعويض آن به دو لـول  

  بر طرف مي شد. مشكل
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درجه در تابستان باشد و مشكل ديگـر مربـوط    74البته ترموستات بايد 

به سنسور دور تند بود كه بايد اجزاي آن تست مي شد.زيرا كـار نكـردن   

  سنسور تند مشكلات غير قابل جبراني را مي تواند رقم بزند.

 


