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  مقدمه

با ورود كليه قطعات از  40ايران خودرو يا ايران ناسيونال سابق ابتدا در اوايل دهه 

دستگاه توليد  100سرنشين و به تعداد  12فيت خارج ميني بوس كومر را با ظر

  .كرد كه متاسفانه هم اكنون نمونه اي از آن وجود ندارد

با عقد قرار دادي با كمپاني كرايسلر انگلستان امتياز  1345ايران ناسيونال در سال 

تاسيسات خودروسازي پيكان  46سواري هيلمن هانتر را بدست آورده و در سال 

بـدليل قـديمي بـودن     54هزار دستگاه استقرار يافت در سـال   6با ظرفيت سالانه 

پيكان تصميم گرفته شد توليد آن متوقف شود كه به علـت همزمـاني بـا انقـلاب     

  بدون نتيجه ماند.

در واقع پيكان اولين تجربه ايران از توليد خودرو انبوه بود در ابتدا كليـه قطعـات   

 ،قـط در ايـران عمليـات مونتـاژ    اين خودرو از تـالبوت انگلسـتان خريـداري و ف   

ايران خودرو  1347از سال  .جوشكاري و رنگ آميزي روي ان صورت مي گرفت

. را …بدنه و درب ها و صندلي و  ،ساخت بسياري از قطعات از جمله قالب اتاق

در صد آن را در داخل  98در ايران آغاز كرده و تا جايي پيش رفت كه هم اكنون 

 ،طي سه دهه عمـر خـود در ايـران د رمـدلهاي كـار      كشور مي سازد اين خودرو

از ديگـر توليـدات    .وانت و استيشن توليد شده اسـت  ،جوانان ،تاكسي ،دولوكس
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ايران خودرو ناسيونال خودرو سواري هيلمن با موتـور اونجـر بـود كـه شـباهت      

  .توليد شد 55-57زيادي به پيكان داشته و فقط طي سالهاي 

خط توليد پيكان كلاً از تالبوت خريداري  65الهاي در نهايت پس از جنگ و در س

اما از سوي ديگر شركت ايران  .و به ايران انتقال يافت و اكنون نيز توليد مي شود

درنظر داشت تا خط توليد پژو را وارد كرده و بـا وقـوع    50خودرو كه در اواسط 

يـان جنـگ   به عقب انداخته بود و بـا پا  99انقلاب و جنگ اين تصميم را تا سال 

اين خودرو با همكـاري   69همكاريهاي گسترده اي را با پژو آغاز كرد و در سال 

كـه بـه عنـوان     GL 405و پژو  405با موتور پژو  1800پژو و دو محصول پيكان 

پيكـان   77ايران خوردو در سـال   .شد GL 405جايگزين پژو  1987خودرو سال 

پيشـرفته تـرين    78و در سـال   405GLآردي با تركيب موتور پيكان و اتاق پـژو  

به بازار به عرضـه   GLX 405خودرو و توليديش يعني پرشيا را به همراه استيشن 

 .به طور آزاميشي توليد كـرد  205تعدادي محدود پژو  70كرد و همچنين در سال 

در عيد سعيد  80و در ادامه فعاليتهاي خود خودروي ملي سمند را در اواسط سال 

سـري   81ئيس جمهور خط توليد آن افتتاح شد و در اوايـل  غدير خم به وسيله ر

  .جديد آن به بازار عرضه شد
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  نمايندگي مجاز ايران خودرو كاشان

نمايندگي مجاز ايران خودروكاشان يكي از نمايندگي مجاز ايران خودرو است كه 

بوسيله 28/11/77در انتهاي خيابان طالقاني واقع شده است اين نمايندگي در تاريخ

متر مربع مساحت و با سـرمايه اي  1050ي به نام نامي تاسيس شد و داراي شخص

ميليون تومان (كه البته هم اكنون براي تاسيس نماينـدگي مجـاز    150اوليه حدود 

ميليون تومان شخصص موسـس داشـته    300ايران خودرو بايد سرمايه اي حدود 

روع به كـار كـرده   نفر پرسنل ش 10اين مركز در بدو تاسيس با  .باشد )تاسس شد

 و مـردم  به خدمت ً است و بنا به گفته موسس آن هدف از تاسيس اين مركز اولا

 روز در مركـز  ايـن  است بوده شهر اين در خودرو ايران مجاز نمايندگي نبود ثانياً

 ايـن  هم رسمي تعطيل روزهاي در و) استثنا موارد جز( بوده باز ساعت 8 حدوداً

  .باشد مي تعطيل مركز
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  ار سازماني تشكيلات نمود

اين نمايندگي داراي بخشهاي مختلفـي اسـت كـه در زيـر بـه صـورت اجمـالي        

  .توضيحاتي درباره آنها مي دهيم

بخش اداري : در اين بخش كارهاي حسابداري مربوط به خريد و فروش خودرو 

و سند زدن براي ماشينها و گرفتن اجرت از مشتريان اسـت در ايـن بخـش تمـام     

ي كه از طرف ايران خودرو ارسال مي شود به صـورت فكـس و يـا    بخشنامه هاي

تلفني يا نامه اي ابلاغ مي شود گرفته و در اختيار مدير عامـل و مـدير نماينـدگي    

قرار مي گيرد و مسئول اين بخش آقاي نامي است كـه كـار سـند زدن و گـرفتن     

ضـانعلي  اجرت و گارانتي با ايشان مي باشد و مسئول كارگاه تعميـرات آقـاي رم  

  .محمدي مي باشد

بخش فني : مسئول اين بخش كه همان كارشناس فني است آقاي محمدي اسـت  

كه مسئول اين بخش بايد حداقل داراي مدرك فوق ديپلم فني خودرو و يا صنايع 

اتومبيل باشد در اين بخش كارهاي فني خودرو عيب و ايرادهـاي خـودرو را بـر    

لن براي تعمير ماشينها و يك اتاق براي طرف مي كنند و اين بخش داراي يك سا

پذيرش ماشين و يك اتاق هم به عنوان رختكن و استراحتگاه اسـتفاده مـي شـود    

چاله سرويس و دو جك بـزرگ هيـدروليكي و چنـد جـك      8سالن تعمير داراي 



�� ا
	ان ��درو�
٦ آ�ر���زي در ���

كوچك براي بلند كردن ماشين و دستگاه بالانس و دستگاه تنظيم فرمان و دستگاه 

و به اضافه آچار ها وديگرلـوازم مـورد نيـاز     .ت ماشين استتنظيم موتور و سوخ

در اتاق پذيرش يك منشي وجود دارد كه ماشينها را پـذيرش   .تعمير ماشين است

و به استاد كار مربوطه تحويل مي هد و براي ماشين يك كارت صادر مي كند كه 

نـام و نـام خـانودگي صـاحب      ،در اينكارت نوع خودرو مدل (شـماره شـهرباني  

شماره شاسي، تـاريخ   ،آدرس و تلفن ،مقدار كار كرد ماشين ،شماره موتور ،ماشين

تحويل از كارخانه و تاريخ پذيرش درج شده است) البتـه يـادآور شـوم كـه اگـر      

 2كيلومتر ) و پژو و سمند  20000مدت گارانتي ان تمام نشده باشد (براي پيكان 

دهند مجاني است. و يك سـالن   سال تمام كارهاي كه براي ماشين انجام مي 3تا 

استراحتگاه و رختكن هم وجود دارد شاگردان و استادكاران وسايل خود را آنجـا  

گذاشته و لباسهايشان را عوض مي كنند و هم افرادي كه در اين بخش كار ميكنند 

بايد استاد كاران حداقل بايد تجربه و سابقه كافي داشته باشـند و بـراي شـاگردان    

  .ديپلم فني الزامي استحداقل داشتن 

بخش خدماتي : كه در اين بخش ثبت نامها براي ماشين انجام مـي شـود و داراي   

يك نمايشگاه كوچك از محصولات ايران خودرو اسـت و يـك قسـمت آن هـم     

بخش فروش آن هم بخش فروش لوازم يدكي خودرو است و براي اينكه مشتري 
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ند و بخش فني و اين بخـش در  ديگر سرگردان نشود اين بخش را تاسيس كرده ا

كنار هم هستند و اگر مشتري وسيله اي نياز داشته باشد در هنگـام تعميـر كـارت    

نوشته شده براي ماشين برده و جنس را تحويل مي گيرد و در آخر قيمـت آن در  

در اين بخش هم دو نفر كار مي كنند و يك عـدد   .تصويه حساب لحاظ مي شود

فروختـه شـده را در داخـل آن ثبـت كـرده و بعـداً       كامپيوتر اسـت كـه كالاهـاي    

  .حسابرسي مي كنند

بخش مديريتي : كه مسئول اين بخش همان مدير عامل شـركت اسـت كـه آقـاي     

نامي است و به همه قسمتها نظارت كرده و كارها را زير نظر دارد و به كار بخش 

ده روي داخلي شركت نيز به عهده خود ايشان است كه بر كارهاي فني انجـام ش ـ 

و مدير عامل همكـاري هـاي نظـارتي دارنـد و هـم در       .ماشينها نيز نظارت دارند

جلسه هايي كه از طرف ايران خودرو و كلاسهاي مديريتي كه برگـزار مـي شـود    

  .شركت مي كنند

در آخر بايد خـاطر نشـان كـنم كـه شـركت ايـران خـودرو بـراي اسـتادكاران و          

رار مي كند و درهر نوبـت نماينـدگيها   تكنسينهاي خود كلاسهاي آموزشي هم برق

استادكاران و تكنسينهاي خود را براي گذراندن اين دوره هاي مـي فرسـتد و بـه    

تجربه و تخصص آنها مي افزايند و با امتحاني كه در اخر هر دوره از انها مييگيرند 
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بگيرنـد   2و 1و يا سه به انها مي دهند حال اگر مـدرك درجـه   2و 1مدرك درجه 

 3ن كلاسها بر عهده نمايندگي است كه بايد بپردازدو اگـر مـدرك درجـه    هزينه آ

  .بگيرند بايد خود استادكارن و يا تكنسينها بپردازند

: در نمايندگي ايران خودروي كاشان تعميـر   نوع محصولات توليدي و خدماتي

پرشـيا و   ،RD,405, 206محصولات ايران خودرو از قبيـل پيكـان انـواع پژوهـا     

دروهاي سمند انجام مي شود و ثبت نام براي انواع  محصولات ايران پارس و خو

خودرو انجام مي شود و از خدمات ديگري كه اين مركز ارائه مـي دهـد فـروش    

بنـا   .لوازم يدكي و يك نمايشگاه اتومبيل كه همان محصولات ايران خودرو است

خـودرو   به گفته مدير عامل شركت سياستهاي شركت به سياستهاي شركت ايـران 

و اگر در آينده بخوهد شركت را توسعه دهنـد  قسـمت فنـي آن را بيشـتر      .است

توسعه خواهند داد و با اضـافه كـردن وسـايل و تجهيـزات افـزايش نيـروي كـار        

  خواهند بود.

: درواحد فني نمايندگي بيشـتر   ارزيابي بخشهاي مرتبط با رشته عملي كار آموز

ترمطالبي كـه در دانشـگاه بـه طـور تئـوري      كارهايي تعميراتي  انجام مي شد بيش ـ

خوانده بودم و كمي هم به طور عملي كار كرده بودم در انجا بيشتر به طور عملي 
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كار كردم و باز و بسته كردن قطعات و آشنايي بيشتر با انها پيـدا كـردم و از نظـر    

بنده در اين نمايندگي بيشـتر وقـت خـود را در     .عملي مهارت بيشتري پيدا كردم

مت فني گذرانده ام و در كنار اسـتادكاران مختلـف بـه افـزايش تجربـه خـود       قس

كوشش كردم و چيزهايي هم بلد نبوده ام از  استاد كاران سـئوال كـردم و نكـات    

كليدي كار انها را در حد توان و وقت ياد گرفتـه ام و بعـد از يكـي دو هفتـه بـا      

و خودم به تنهـايي اقـدام    آشنايي كامل با ان محيط زير دست اندركاران كار كرده

به باز و بسته كردن وسائل كرده ام در اين نمايندگي بنده با وسايل كه در دانشگاه 

موجود نبود است آشنا شدم (دستگاه تنظيم موتور بـه طـور كـامپيوتري و تنظـيم     

سوخت و دستگاه تنظيم فرمان )و بـا مراحـل  تعميـر ماشـين و نكـات ايمنـي و       

ام و تجربه داشتن رفتار و برخورد مناسب بـا مشـتريان را    اخلاقي آنجا آشنا شده

در قسمت خدماتي و جايي كه لوازم يدكي ماشينها در آنها به فروش  .ياد گرفته ام

مي رسيد من بيشتر با قطعات آشنا شده ام و در بخش فني با طـرز كـار آنهـا جـا     

  .نا شده امگذاشتن آنها در ماشين و باز و بسته كردن آنها در روي ماشين آش

  دستگاه تنظيم موتور و سوخت به طور اتوماتيك 

دستگاه تنظيم موتور داراي يك عدد كامپيوتر و تعداد سيستمهاي جانبي و چـراغ  

عدد سيم كه دو تاي آنها به كويل وصل مي شود  6اين دستگاه داراي  .دلكو است
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واشـر برجـك    و دو تاي از انها به باطري و يكي به واير سيلندر اول وديگري بـه 

  .دلكو وصل مي شود

در اين كامپيوتر يك برنامه خود آزماي خودرو وجـود دارد كـه داراي قسـمتهاي    

نمايش و گـرايش گيـري    ،بالانس قدرت ،ورودي اطلاعات قسمت تست خودرو

  .است

قسـمت ورودي اطلاعــات : در ايــن قســمت مشخصــات خــودرو و مشخصــات  

  .ي توانيم وارد كنيممشتري و نوع سوخت و نام تعمير كار را م

نمابر منحني كه داراي منحني هاي اوليه و ثانويه است كه منحني اوليـه در بـالا و   

ابتدا منحنـي بـالا و    ،منحني ثانويه در پائين تشكيل مي شود در ابتدا منحني بالائي

بعد كم كم پائين مي آيد با استفاده از اين منحني ها قدرت توليدي در سـيلندر را  

ببينيم چگونه است و مي توانيم با استفاده از اين منحنيها بـه بعضـي از    مي توانيم

  .عيوب موتور كه باعث بد كار كردن ان مي شود پي برد

در قسمت تست خودرو كه اندازه داول و دور موتورآوانس و ولتاژ دلكو و كويل 

درجـه بايـد باشـد و     50داول براي پيكان  ،و باطري و مقاومت آن نشان مي دهد

درجه بايد باشد و  12تا  11و آوانس بين  1000RFMور باشد و دور موتور در د
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براي پژو چون دلكوي آن ترانزيستوري است داول مشخصي ندارد و دور موتـور  

  درجه است.  10و آوانس آن  RFM 800آن بايد 

در قسمت بالانس قدرت با استفاده از اين سيستم مي توان به ميـزان كـارآئي هـر    

سيلندر بعدي پي برد (مقايسه كمپرس سيلندرها ) در ايـن دسـتگاه ايـن     سيلندربا

ارقام با استفاده از عدد نشان داده مي شود كه اگر يك سيلندر مشكل داشته باشـد  

عدد نشان داده شده آن سيلندر عدد كمتر از سيلندرهاي ديگر است و ايـن عيـب   

  .شمع ها باشدممكن است از ميزان نبودن مصرف سوخت و خرابي سوپاپ و 

قسمت نمايش و گزارش گيري :  در اين قسمت تستها و گزارشهاي انجـام شـده   

  .مشخص شده و معلومات براي پرينت گرفتن از گزارش كار اماده است

تجهيزات جانبي اين دستگاه چراغ دلكو آن است كه بـا اسـتفاده از آن مـي تـوان     

كـردن لامـپ ايـن دسـتگاه      آوانس استاتيكي را تنظيم كرد كه ان به وسيله روشن

  .درجه را نشان دهد 15روي پولي سر ميل لنگ است كه باشد 

  دستگاه سوخت سنج (چهار گاز ) 

 CO,CO2,O2. II2, NOXدر صـد   ،اين دستگاه شامل نمايشگر هاي دور موتور

و درجه حرارت روغن است اين دستگاه داراي دو سـيم اسـت كـه يكـي داخـل      

براي نشـان دادن درجـه حـرارت و ديگـر در اگـزوز       .كارتر روغن قرار مي گيرد
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ماشين قرار مي گيرد براي جمع آوري سوختها و نشان دادن در صـد هـر يـك از    

  .گازها

 ,CO= 3%در صد گازهاي ذكر شده براي پيكان كاربراتوري به اين شرح است : 

CO2 = 10/5%، ,HC=450 RPM,O2=0/66    و درجه حرارت روغن هـم بايـد

در  co% مــي باشــد و مقــدار  95/0هــم بايــد  Noxه باشــد و درجــ 70حــدوداً 

  .موتورهاي انژكتوري كمتر از كاربراتوري است

  Air bagسنسورهاي مورد استفاده در 

 ABدقيقترين و حساس ترين قسـمت هـاي سيسـتم     ،سنسورها يكي از مهمترين

 .عمدتاً الكترونيكي و برخـي الكترومكـانيكي هسـتند    ABسنسورهاي  .مي باشند

مزيت مهم سنسورهاي الكترومكانيكي عدم حساسـيت انهـا بـه صـداي ناشـي از      

  .تجهيزات برقي خودرو مي باشد

روش خاصـي   ABخودروسازان مختلف هر يـك بـراي اسـتفاده از سنسـورهاي     

هايي كه شركت تويوتا از ان استفاده مـي كنـد سنسـورها بـه سـه       ABدر  .دارند

  دسته تقسيم مي شوند كه عبارتند از : 

A(  سنسورهاي ججلويي  

B(   سنسورهاي كف  
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C(   سنسورهاي ايمني  

همانطور كه از نامشان پيداست در قسـمت   Aاز نظر موقعيت مكاني سنسورهاي 

جلوي خودرو و به تعداد مختلف از يك تا سه عدد قرار مي گيرند كه اصـطلاحاً  

در كف  C,Bبه همين ترتيب سنسورهاي  .به اين منطقه منطقه تصادف مي گويند

  .مي شوند نصب

معمولاً از نوع الكترومكانيكي بوده و در دو نوع غلتشـي و   Aسنسورهاي جلويي 

نوع غلتشي مركب از يك جرم اسـتوانهاي و يـك فنـر     .چرخشي به كار مي روند

در طراحـي ايـن نـوع سنسـور وزن و      .تخت است كه دور آن پيچيده شده اسـت 

بايد طي نمايد بسيار دقيق و سختي فنر تخت و مسافتي كه استوانه  ،شكل استوانه

ميلـي ثانيـه    30در زماني كمتر از  ABاين نوع سنسورها براي  .حساس مي باشند

  .عمل مي نمايند

از انجا كـه ايـن    .) از نوع الكترومكانيكي يا الكتريكي هستندBسنسورهاي كف (

نوع سنسورها در منطقه تصادف نيستند و روي شاسي يا كف خودرو نصـب مـي   

در نوع الكتريكي كه بيشترين كاربرد را دارد  .تنوع بيشتري برخور دارندگردند از 

اساس كار كرنش يك تير يكسر گيردار است كه توسـط يـك پـل الكتريكـي بـه      
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عناصر اين پل مقاومت هايي از جنس بلورهاي  ،سيگنال الكتريكي تبديل مي شود

   .فلزي و يا غيره مي باشند ،پيزوالكتريك

تصادف موجب خمش تيـر يكسـر گيـردار شـده و ميـزان       شتاب منفي حاصل از

كرنش ايجاد شده كه به سيگنال الكتريكي تبديل مي گردد توسط مقاومـت هـاي   

 G- sensorسنسـورهاي الكتريكـي مـذكور اصـطلاحاً      .مذكور سنجيده مي شـود 

  ناميده مي شوند.

  ) Cسنسورهاي ايمني (

قرار نمـي گيرنـد و در    ) مانند سنسورهاي كف در منطقه تصادفCسنسورهاي (

نصـب          G- sensorيـا   Bواقع روي كف (شاسي ) و در كنـار سنسـورهاي نـوع    

كه به آنهـا   Air bagتوجه به منطق مورد استفاده براي سه نوع سنسور  .مي گردند

 Bيـا   Aيعني هر گاه يكـي از سنسـور    .) مي باشدAC )A V Bاشاره شد منطق 

فعال  Air bagتحريك گردند آنگاه  Cمراه سنسور (يكي از آنها كافي است) به ه

 .ضروري اسـت  Air bagبراي عملكرد  cخواهد شد و فعال شدن سنسور ايمني 

لذا عمدتاً اين نوع سنسورها از نوع الكترومكانيكي مي باشند تا صداي الكتريكـي  

  .ناشي از اجزاي برقي خودرو بر عملكرد آن تاثير نگذارد
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مي باشـد و معمـولاً در    Aني مانند سنسورهاي جلويي اساس كار سنسورهاي ايم

  .ساخته مي شوند Downsized, Dualpoleدو نوع 

در سرعت هاي پايين و  ABاين نوع سنسورها وظيفه دارند كه مانع از فعال شدن 

بـه   Bيـا   Aيادآوري مي شود كه اگر سنسـورهاي   .مزاحم شوند noiseيا در اثر 

 ABمي باشد كه مانع از عمـل نمـودن    Cنها سنسور ت ،طور نا بهنگام عمل نمايند

اين در حاليست كه شتاب منفي ناشي از ماكزيمم قدرت ترمـز تـا يـك     .مي شود

بـه واسـطه    ABدهم شتاب لازم براي عمل كردن سنسورهاست لذا احتمال آنكه 

نكته ظريف ديگري كه ذكر آن لازم مي باشد علت  .ترمز عمل نمايد وجود ندارد

در سـرعت   Air bagرهاي ايمني به عنوان عاملي جهت عمل كـردن  وجود سنسو

بدنه اين خودرو انـدكي زودتـر از    ،از انجا كه در تصادفات سرعت .هاي بالاست

كف يا شاسي تغيير شكل داده و در واقع شتاب منفي مي گيرند لذا بين عملكـرد  

شـوند و   سنسورهاي ايمني و سنسور جلو تاخير زماني چند ميلي ثانيه حاصل مي

  .) فعال مي گرددAC )A V Bمطابق منطق  Air Bagاين مانع از آن مي شود كه 

لذا سنسور  .شتاب منفي بين بدنه و شاسي يا كف وجودندارد يا بسيار ناچيز است

ايمني و جلو همزمان عمل نموده و كيسه هوايي و كمر بند به طور خودكار فعـال  

  .مي شوند
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   Air bagده در ) مورداستفا Actuatorعملگر (

يا عملگر  Actuatorيكي از قسمت هاي مهم و گران قيمت در كيسه هاي هوايي 

هسـتند   ABمي باشد. عملگر ها در واقع آخرين قسمت فعال شونده در سيسـتم  

كيسه مقابل سر نشين خـودرو مـانع از جراحـات جـدي      ABكه با منبسط كردن 

  .وارده به سرنشين مي گردند

مكانيكي يا الكتريكـي باشـد لازم اسـت كـه      Air bagنسور صرف نظر از آنكه س

فرمان ارسالي به قسمت عملگر باعث صدور فرمان آتش به چاشني و انفجار مواد 

ايجاد گازهاي بي خطري اسـت   ،حاصل اين انفجار .شيميايي موجود در آن گردد

  .كه كيسه هوايي را با فشار و سرعت منبسط مي نمايد

شده در عملگر جامد و سمي مي باشند كه در يك محفظـه   مواد شيميايي استفاده

بسيار محكم نگهداري مي شوند تا احتمال هيچگونه خطـري بـراي سرنشـينان و    

اين ماده شيمايي اصطلاحاً سديم ازته ناميـده مـي    .امداد گران وجود نداشته باشد

  در صد گاز موجـود در هواسـت   80كه  N2شود و در اثر انفجار به گاز بي خطر 

و نيز دي  اكسيد كربن تبديل مي شود كه مقدار كمي غبار هيدروكسيد سديم نيز 

توليد مي شود كه در بعضي موارد در افراد خارش پوست و حساسيت ايجاد مـي  

به غير از اينها مقداري پودر تالكوم نيز جهت لغزنده كـردن سـطوح داخلـي     .كند
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لي بـه يكـديگر ) داخـل    قسمت باد شونده (به منظور عدم چسبندگي سطوح داخ

وجود دارد كه از نظر طبقه بندي جزو مواد سمي محسوب  Air Bagكيسه هوايي 

  .نمي شود

   Air bagتحليل گر و سيستم كنترلي مورد استفاده در 

 ،وظيفه  تشـخيص ضـربه هـاي ناشـي از تصـادف      Air bagاين قسمت از سيتم 

و  Air bagيابي سيستم  كنترل كاركرد اجزا، عيب ،فرمان جهت فعال شدن سيستم

 .نيز نمايش آن توسط كدهايي روي صفحه نمايش مقابل راننده را بـه عهـده دارد  

خـودرو   Air bagراننده خودرو بايد در هـر لحظـه از عملكـرد صـحيح سيسـتم      

مطمئن باشد لذا سيستم تحليل گر ايجاد هر نوع عيب جزيي را بـه وسـيله كـد و    

كنـد تـادر اسـرع وقـت بـراي تعميـر آن       آژير مشخصي براي راننده مشخص مي 

  .اقدامات لازم صورت گيرد

ECU  واحـد توليـد    ،سنسـور ايمنـي   ،يا واحد كنترل مركب از يك سنسور كـف

  .قدرت پشتيبان و يك سيستم تشخيص خطاست

واحد توليد قدرت پشتيبان به منظور بالابردن ايمني است لذا اگر باطري به هنگام 

   .از اين سيستم تامين مي گردد Air bagم جهت برق لاز ،تصادف آسيب ببيند
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همانطور كه ملاحظه مي شود سنسورهاي جلو به طور مـوازي بـا سنسـور كـف     

) AC )A V Bنصب شده ولي با سنسور ايمني سري هستند كه نتيجـه آن منطـق   

  .خواهد بود

  انواع سيستمهاي جرقه زني پلاتيني و ترانزيستوري 

  سيستم جرقه زني پلاتين دار  -1

يك سيستم جرقه زني پلاتين دار شامل يك منبع ولتاژ (باتري ) يك كويل بـراي  

پلاتين براي قطـع و وصـل    ،يك دلكو براي توزيع جريان ولتاژ بالا ،افزايش ولتاژ

يك خازن براي جلوگيري از ايجاد جرقه در دهانه پلاتين  ،ميدان مغناطيسي كويل

جريان باتري از طريق  .اده استطرز كار اين سيستم بسيار س .تعدادي شمع است

بـا   .سوئيچ به پيچ اوليه كويل رفته و در انجا يك ميدان مغناطيسي ايجاد مي كنـد 

باز شدن دهانه پلاتين جريان سيم پيچ اوليه و در نتيجه ميدان مغناطيسي تضعيف 

شده سيم پيچ ثانويه كويل راقطع كرده و به علت آن كه تعداد دور سيم پيچ ثانويه 

اين  .بيشتر ازسيم پيچ اوليه است يك جريان ولتاژ بالا در ان ايجاد مي شود بسيار

جريان توسط چكش برق دلكو به شمع مورد نظر فرسـتاده شـده و باعـث ايجـاد     

  .جرقه در دهانه شمع مي شود
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در اين سيستم كنترل زماني جرقـه زنـي توسـط مكانيزمهـاي آوانـس وزنـه اي و       

ين دو مكانيزم زمان احتراق را به ترتيب نسبت به ا .آوانس خلايي انجام مي گيرد

در سيستم جرقه زني پلاتين دار  .دور موتور و ميزان بار وارد به آن كنترل مي كنند

زاويه دوال در شرايط مختلف كار كرد موتور ثابت است با اين وجود مقدار آن را 

  .مي توان با تنظيم دهانه پلاتين تغيير داد

  ترانزيستوري سيستم هاي جرقه زني  -2

در سيستم هاي جرقه زني پلاتين دار مشكل بزرگ علاوه بر مشكلات مربوط بـه  

بـه   .محدود بودن جريـان اوليـه كويـل اسـت    ،تنظيم  ساييدگي و استهلاك پلاتين

طوري كه در اين سيستمها نمي توان جريان اوليـه كويـل متناسـب بـا تـوان دوم      

تيجه انـرژي جرقـه در دورهـاي بـالاي     جريان مدار اوليه است مدار ثانويه و در ن

موتور (يعني در وضعيتي كه زمان شارژ سيم پي اوليـه بسـيار محـدود اسـت ) را     

با به كار گيري سيستمهاي جرقه زني ترانزيستوري مي تـوان مشـكل    .افزايش داد

در اين سيتمها ترانزيسـتور وظيفـه كنتـرل و قطـع و وصـل       .فوق را بر طرف كرد

در نتيجه مي توان جريان مدار اوليه را تا حـدود   ،ا به عهده داردكردن مدار اوليه ر

سيستمهاي جرقه زني ترانزيستوري به طور كلي به سـه دسـته    .آمپر افزايش داد 9

  .تقسيم مي شوند
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  الف ) سيستم جرقه زني ترانزيستوري پلاتين دار 

با  .است سيستم جرقه زني ترانزيتوري پلاتين مشابه سيستم جرقه زني پلاتين دار

اين تفاوت كه در اين سيستم عمل قطع جريان مدار اوليـه كويـل توسـط پلاتـين     

در اين سيستم پلاتين وظيفه قطع و وصـل جريـان بـراي كنتـرل      .انجام نمي شود

سيستم ترانزيستوري نيز با توجـه بـه ايـن     .ترانزيستور جرقه زني را به عهده دارد

ده و باعث ايجاد جريان و ولتاژ بالا در جريان مدار اوليه كويل را قطع و وصل كر

توزيع جريان ولتاژ بالا در اين سيتم همانند سيستم پلاتين دار توسط  .ان مي شود

عـلاوه بـر ايـن تنظـيم زمـان احتـراق نيـز توسـط          .چكش برق انجام مـي گيـرد  

ايـن سيسـتم داراي دو    .مكانيزمهاي آوانس خلايي و وزنه اي صورت مي پـذيرد 

  .مزيت كلي است

افزايش جريان مدار اوليه كويل كه همين امر باعث بهبود عملكرد موتور بويژه  -

   .در دورهاي بالا و در هنگام روشن كردن موتور مي شود

افزايش عمر پلاتين به علت آن كه در اين سيستم پلاتين وظيفه قطع و وصل   -

 .مي يابد بنابراين ميزان استهلاك آن كاهش .جريان مدار اوليه را به عهده ندارد

تنها قطع  .امكان ايجاد جرقه در دو سر پلاتين نيز از بين مي رود ،علاوه بر اين
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و وصل و حركت مكانيكي پلاتين ممكـن اسـت آن را در دراز مـدت از كـار     

  .بيندازد

  TI –Hب ) سيستم جرقه زني ترانزيستوري با به كار گيري نيروي ها 

يلادي توسط دانشمند آمريكايي بـه  م 1879نيروي هال براي نخستين بار در سال 

تعريف نيروي هال چنين است :اگر از يك لايه هادي كه در  .همين نام كشف شد

يك ميدان ولتاژ در جهت عمود  ،معرض ميدان مغناطيسي قرار دارد جريان بگذرد

اين اثر بويژه درمـورد مـواد    .بر جهت جريان و ميدان مغناطيسي به وجود مي آيد

يـك آهـن ربـاي     ،سـي هـا  ’ دلكوي سيستم هال از يك آ .ر استنيمه هادي بيشت

بر روي روتور تعدادي پرده نصب  .دايمي و يك روتور گردنده تشكيل شده است

بـا گـردش روتـور توسـط      .شده كه تعداد انهابرابرباتعدادسيلندر هاي موتوراست

 شـار  ،زماني كه يكي از پره ها از شكاف مدار مغناطيسي مـي گـذرد   ،محور دلكو

مغناطيسي ايجاد شده بر روي آي سي هاي قطع شده و در نتيجه سيگنال احتـراق  

بـا عبـور پـره از شـكاف مـدار       .ايجاد شده توسط آي سي هـال قطـع مـي شـود    

مغناطيسي مجدد آي سي هال  تحت تاثير ميدان مغناطيسي قرار گرفته و سـيگنال  

ل الكترونيـك بـا   واحـد كنتـر   .احتراق به واحد كنترل الكترونيك ارسال مي شـود 

توجه به سيگنال احتراق ارسال شده توسط آي سي هال مدار اوليه كويل را قطع و 
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توزيـع   .وصل كرده و باعث القاي جريان ولتاژ بالا در سيم پيچ ثانويـه مـي شـود   

جريان ولتاژ بالا به هر يك از شمع ها در اين سيستم همانند سيسـتم جرقـه زنـي    

ب شده بر روي محور دلكو انجـام مـي گيـرد    پلاتين دارد توسط چكش برق نص

سيستم احتراق هال نيازمند تنظيم و سرويس نيست و كارآيي آن به مرتب بهتر از 

اما تفاوت بزرگ بين اين سيستم و سيستم  .سيستم هاي پلاتين دارد متداول است

زاويه داول در اين سيستم بـا بكـار    .دلكوي پلاتيني ثابت نبودن زاويه داول است

ي سيستم كنترل كويل و سيستم كنترل مدار بسته زاويه داولانجام مي گيرد در گير

جريان در سيم پيچ اوليه كويل در حد مشخصي تنظيم  ،سيستم كنترل جريان كويل

در  .ماند م ميبه طوري كه انرژي ذخيره شده در كويل در حد معيني باقي .مي شود

سيم پيچ اوليه كويل با توجـه بـه    زمان شارژ ،سيستم كنترل مدار بسته زاويه داول

تنظيم زمان احتراق در اين سيستم همانند سيسـتمهاي   .دور موتور كنترل مي شود

  .پلاتيني توسط آوانس وزنهاي وخلائي به صورت مكانيكي انجام مي گيرد

  TI- Iپ) سيستم جرقه زني ترانزيستوري القايي 

كـه تعـداد قطبهـاي    كوچـك اسـت    ACدر اين سيستم دلكو داراي يك ژنراتـور  

 ،بـا گـردش روتـور    .روتور و استاتور آن برابر با تعداد سيلندرهاي موتـور اسـت  

به قطبهاي استاتور نزديك مي شوند  4توسط محور دلكو زماني كه قطبهاي روتور 
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قوي تـر شـده و ولتـاژ جريـان شـروع بـه        2جريان مغناطيسي پيرامون سيم پيچ 

   .افزايش ميكند

وتور از شكاف بين آهن رباو سيم پـيچ اسـتاتور يـك جريـان     با عبور دنده هاي ر

 100ولت در دورهاي پايين تـا   5متناوب ايجاد مي شود كه ولتاژ آن حداكثر بين 

اين جريان متناوب به واحد كنترل الكترونيك  .ولت در دورهاي بالاي موتور است

ر اوليه كويـل  ارسال مي شود واحد نترل الكترونيك نيز با توجه به اين جريان مدا

اين سيستم تا حدود  .را قطع و سبب جرقه زدن شمع در سيلندر مربوطه مي شود

در اين سيسـتم نيـز تنظـيم زمـان      .زيادي مشابه سيستم جرقه زني نوع هال است

  .احتراق توسط آوانس خلائي و وزنه اي به صورت مكانيكي انجام مي گيرد

م نيز همانند سيستم جرقه زني نـوع  علاوه بر اين سيستم زاويه داول در اين سيست

هال با بكار گيري سيستم كنترل جريان كويل و سيستم كنترل مـدار بسـته زاويـه    

  .داول انجام مي گيرد

  شبكه مالتي لكس بر روي خودروهاي پژو

محرك هـا، تجهيـزات   ،در خوردوهاي جديد بـه رغـم افـزايش تعـداد سنسـورها     

در سـال   .ر آنهـا كاسـته شـده اسـت    از حجم سيم كشي د ،ايمني آسايش ،كنترلي

متر سيم نيـاز داشـت در حـالي كـه امـروزه يـك        200يك خودرو حدوداً  1960
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افزايش طـول سـيم كشـي در     .كيلومتر سيم نياز دارد2خودروي مدرن به بيش از 

خودرو باعث افزايش وزن خودرو و همچنين مشكل شـدن عيـب يـابي سيسـتم     

از افزايش حجم سيم كشي در خودروهـاي  اخيراً به منظور جلوگيري  .خواهد شد

شركت پژو نيز هم  .جديد، از شبكه هاي رايانه اي منحصر به فرداستفاده مي شود

 .از شبكه مالتي پلكس استفاده مي كند 206همچنين  .607و307اكنون در پژوهاي 

ميزان سيم مصرفي در خودرو با اسـتفاده از   ،بر اساس اظهارات سازندگان خودرو

ها به ميزان چشمگيري كاسته مـي شـود و همچنـين ضـريب اطمينـان       اين شبكه

  عملكرد و كارآيي كل سيستم افزايش مييابد.

قـرار دارد كـه بـه  عنـوان مغـز       BSIدر قلب اين فن آوري جديد واحدي به نام 

 ،فرامين را به بخشهاي مختلف ارسال مي كند ،يك پردازشگر .سيستم كار مي كند

اجرا مي شود. به اين ترتيب دسته سيم معمولي بـراي   سپس فرامين دريافت شده

دو سيم انتقال اطلاعات قادرند به طور  .انتقال اطلاعات به دو سيم كاهش مي يابد

كاربرها و گيرنده هاي متعـدد   .همزمان فرامين و اطلاعات مختلف را انتقال دهند

ودرو بـه  چراغ پارك يا سيسـتم تهويـه مطبـوع خ ـ    ،راهنماها ،نظير چراغهاي جلو

 ،اين سيستم اطلاعات انتقالي را دريافت مـي كنـد   .متصل مي شوند BUSسيستم 

سيسـتم   .ليكن فقط به فرماني كه مد نظر است پاسخ داده و ان را معنـا مـي كنـد   
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شبكه توسعه يافته پژو براساس دو پروتكل ارتباطي تنظيم شده است يكي شـبكه  

)Network Controller Area CANت بوش طراحي شده است ) كه توسط شرك

سيستمهايي را كـه احتيـاج    .و مديريت تمام عملكرد نيرو محركه را به عهده دارد

به حجم بالايي از اطلاعات و سرعت بالا نياز دارند شامل سيستم سوخت رساني 

و سيسـتم تعـادل    ABSگيربكس اتوماتيـك و سيسـتم ضـد قفـل ترمـز      ،و جرقه

 VAN (Vehicle Areaدومين شبكه سيستم  .را كنترل مي كنند ESPالكترونيكي 

Network) اين سيسـتم شـبكه    .است كه توسط گروه پژو رنو طراحي شده است

الكترونيكي سيستمهايي را كه به سرعت بالا براي انتقال اطلاعات نياز دارند مانند 

قفل مركزي نور چراغهـا و   ،تهويه مطبوع ،سيستم صوتي ،كيسه هاي هواي ايمني

اين سيسـتم داراي طراحـي پيشـرفته اي     .هنده ها را كنترل مي كندصفحه نشان د

است به طوري كه نه تنها طراحي ملاحظه اي از اطلاعات و عملكردهاي مختلف 

   .بلكه به روند انتقال اطلاعات نيز سرعت مي بخشد ،را انتقال مي دهد

بـه  درمقايسه با سيستمهاي معمولي كه جريان را از سـوئيچ بـه چراغهـا خـودرو     

شـبكه اي از   ،ايـن فنـĤوري جديـد    ،صورت اتصال دو نقطه اي منتقل مـي كننـد  

منتقل مي كند سپس داده هـا در ترانسـفورمر    BUSپيامهاي ديجيتالي را از طريق 

هنگامي كه كليد فعال مي شودتا چراغها روشن شـوند عمـل    .چراغ معنا مي شود
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كـم   ،عـلاوه برسـريعتر   روشن شدن انجام مي پذيرد. اين سيستم جديد و پيشرفته

حجم تر و با اطمينان تر بودن نسبت به سيستم هاي قديمي موقعيتهاي متفاوت را 

نيز هوشمندانه تشخيص مي دهد براي مثال هنگامي كه راننده در هواي باراني بـه  

 .عقب حركت مي كند برق پاك كن شيشه عقب به طور خودركار فعال مي شـود 

اين اسـت كـه بـا اسـتفاده از نـرم افزارهـاي        مزيت برجسته سيستم مالتي پلكس

با اسـتفاده از ايـن نـرم     .مختلف مي توان عملكرد و كارآيي آن را نيز افزايش داد

بـا اسـتفاده از    .افزارهاي مختلف مي توان عملكرد و كارايي آن را نيز افزايش داد

سيم ها اين فن آوري مي توان از عملكردهاي اشتباه و نامناسبي كه در استفاده از 

 ،BUSبـويژه در سيسـتم   ،جلـوگيري كرده   ،و اتصالات معمولي ايجـاد مـي شـود   

  .ساختار شفاف و روشني از اتصال داده ها را فراهم ساخت

  405سيستم هاي مداري آلارم لنت ترمز پژو 

  ليست قطعات :

 BB00          باتري  -1

  BB10    جعبه تقسيم كالسكه اي  -2

  CA00      سوئيچ زير فرمان  -3

  BF00        جعبه فيوز  -4
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  4        لامپ پشت آمپر -5

  2100        ميكروسوئيچ ترمز-6

  2630        چراغ خط عقب -7

  4430    لنت ترمز چرخ جلو چپ -8

  4431    لنت ترمز چرخ جلو راست  -9

  تشريح عملكرد سيستم 

بـه يكـديگر    ،كنتاكت هاي ميكروسـوئيچ بـا فشـرده شـدن ترمـز      ،در اين سيستم

عبـور كـرده اسـت بـه چـراغ       F28زير فرمان را كه فيـوز  چسبيده و برق سوئيچ 

خطرهاي سمت چپ  و راست كه واجد بدنه هستند مي فرستد وانهـا را روشـن   

ايـن لامـپ    .از طرفي همين برق را به لامپ ترمز پشت آمپر مي فرسـتد  .مي كند

ايـن بدنـه تنهـا در صـورتي تـامين            .براي روشن شدن نياز به يك بدنـه نيـز دارد  

كه اتصال بـين سـيم ارتبـاطي لنـت      .شود كه لنت ترمز ان قدري خورده شود مي

لامـپ   ،دراين حالت بـا زدن ترمـز   .برقرار شود ،ترمز و ديسك كه ذاتاً بدنه است

روشـن        ،پشت آمپر به منزله تمام شدن حـداقل يكـي از لنتهـاي چرخهـاي جلـو     

   .مي شود
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  روشهاي چك كردن قطعات سيستم 

كه از طريق جعبه فيوز به صورت چشمي و يا با اهم  F28فيوز: چك كردن فيوز 

  .متر انجام مي شود

ميكروسوئيچ ترمز : براي انجام اين تست سوكت سفيد رنگ آن را بيرون كشـيده  

بـه وسـيله اهـم متـر      ،و دو ارتباط پايه آن را در حالت عادي و زمان فشرده شدن

  چك ميكنيم.

سوكت سـفيد رنـگ لنـت ترمـز را از      ،اي تست كردن لامپلامپ پشت آمپر : بر

سـپس   .داخل اتاق موتور بيرون كشيده و دو پايه آن را به يكديگر متصل مي كنيم

   .لامپ روشن مي شود ،ترمز رافشار مي دهيم در صورت سالم بودن

سوكت سـفيد رنـگ ميكروسـوئيچ     ،چراغهاي خطر عقب : براي انجام اين تست

دو پايه آن را به يكـديگر متصـل    ،يده و پس از باز كردن سوئيچترمز را بيرون كش

  .چراغ خطرهاي عقب روشن مي شوند،در صورت سالم بودن،مي كنيم

پس از كشيدن سوكت مربوطـه توسـط    ،ميكروسوئيچ ترمز: براي انجام اين تست

چـك مـي    –اهم متر پايه هاي آن را در حالت عادي و هنگام فشردن ترمـز اهـم   

  .كنيم
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  يابي سيستم عيب 

لامپ پشت آمپر روشن نمي شوند : در چنين مـواقعي بايـد كليـه عناصـري كـه      

  .درمسير قرار دارند به ترتيب اولويت زير چك كنيم

  .را چك مي كنيم F28فيوز  -1

كانكتورهاي دو راهه خاكستري رنگ سياه رنگ جعبه تقسـيم كالسـكه اي و     -2

  .سوئيچ زير فرمان را چك كنيد

  .را چك كنيد ميكروسوئيچ ترمز  -3

  .لامپ پشت آمپر را چك كنيد  -4

  .ارتباطات لنت ترمز را چك كنيد  -5

چراغ خطرهاي عقب روشن نمي شوند : در چنين مواقعي بايد كليه عناصري كـه  

  در مسير قرار دارند به ترتيب اولويت زير چك كنيم : 

  .را چك كنيد F28فيوز  -1

تقسيم كالسكه اي و  كانكتورهاي دو راهه خاكستري رنگ و سياه رنگ جعبه  -2

  .سوئيچ زير فرمان را چك كنيد

  .ميكروسوئيچ ترمز را چك كنيد  -3

  .چراغ خطرهاي عقب را چك كنيد  -4
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 ،تذكر : با توجه  به موازي بودن مسير بدنه لنت هاي سمت راننـده و شـاگرد    -5

هر كدام كه زودتر سائيده شود مي تواند زودتر لامپ اخطار مربـوط راروشـن   

  .كند

  و نقش آن در تقويت موتور  توربوشارژر

امروزه هر جا كه صحبت از خودروهـاي پـر قـدرت مسـابقه اي و سوپراسـپرت            

زيـرا تمـامي ايـن     .ناگزير صحبت از توربوشارژرها بـه ميـان مـي آيـد     .مي شود

حتي خودروهاي خانوادگي و سدان هاي پر قدرت نيز از ايـن وسـيله    ،خودروها

توربوشارژرها همچنين در اكثر موتورهاي  .مي برندبراي افزايش توان موتور سود 

  .ديزل نيز نقش مهمي بازي مي كنند

كـه   ،يك توربوشارژر از دو قسمت اصلي تشكيل شده است : توربين و كمپرسور

ابتـدا بايـد    ،براي آشنايي با توربوشـارژرها  .توسط يك شفت به هم متصل هستند

ژ كردن يعني تغذيه موتور با هواي سوپر شار .واژه ((سوپر شارژ)) را تعريف كرد

يعني هواي محيط يك كمپرسور دمنده و كمپـرس شـده و    .از پيش كمپرس شده

اين كمپرسور اساساً مي تواند به طرق مختلفـي   .سپس به موتور فرستاده مي شود

از جمله از طريق چرخدنده كـه در ايـن حالـت سـوپر شـارژر       ،به حركت درآيد

  مكانيكي ناميده مي شود.
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اسـتفاده از انـرژي ذخيـره شـده در      ،وش ديگر به حركـت در آوردن كمپرسـور  ر

گازهاي اگزوز حاصل از احتراق در موتور است كه در ايـن حالـت بـه ((توربـو     

  .شارژ)) معروف است

توربو شارژر در حقيقت توربيني است كه به وسيله گازهاي اگزوز به حركـت در  

وسط يك شفت به ان لينك شده است آمده و يك كمپرسور گريز از مركز را كه ت

كمپرسور نيز هوا را از مركز تيغه هايش به داخل كشيده و توسط پره  .مي چرخاند

  .در حين چرخش به بيرون پرتاب مي كند ،هاي خود

در حالي  .كمپرسور معمولاً بين صافي و منيفولد هواي ورودي به موتور قرار دارد

تمـامي   .تور و انباره اگزوز قرار مي گيردكه توربين بين منيفولد هواي خروجي مو

گازهاي خروجي موتور (گازهاي اگزوز ) از محفظه توربين مي گـذرد و انبسـاط   

اين گازهاي تحت فشار بر پره هاي تـوربين عمـل مـي كنـد و موجـب حركـت       

 .اين گازها پس از گذشتن از توربين وارد اتمسفر مي شوند .دوراني آنها مي شود

ل از گازهاي اگزوز را نيز خفه ميكند و به اين ترتيب در اكثر توربين صداي حاص

  .مورادي نيازي به استفاده از انباره اگزوز نيست

تنها تواني كه در مجموعه توربين و كمپرسور به هدر مي رود مربوط به اصطكاك 

سرعت توربين در توربو شارژرها تـا   .ياتاقانهاي شفت است كه بسيار ناچيز است
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بـار سـريعتر از دور موتـور     30ور در دقيقه بالغ مي شود كه حـدوداً  هزار د 150

از آنجايي كه گازهاي اگزوز نيز گرم هستند و بـه صـورت تنـاوبي     .خودرو است

به منظور به دست آوردن سـرعت   .وارد مي شوند دماي توربين بسيار بالا مي رود

تـوربين بايـد بـا     هزار دور در دقيقه و بالاتر از آن درموتور شارژرها شـفت  150

اغلب ياتاقانهاي غلتشـي و بلبرينـگ هـا در     .دقت بسيار زيادي ياتاقان بندي شود

بنـابراين اكثـر توربوشـارژرها از     .چنين سرعتي از هم گسيخته و نابود مي شـوند 

شـفت را در لايـه    ،اين نـوع ياتاقانهـا   .ياتاقانهاي لغزشي روغني استفاده مي كنند

ايـن عمـل دو    .به اطراف آن پمپ مي شودنگه مي دارند نازكي از روغن كه دائماً

شفت و ديگـر اجـزاي توربـو شـارژر را خنـك مـي       -1هدف را تامين مي كند : 

بـا   ،به شفت اجازه داده مي شـود كـه بـدون ايجـاد اصـطكاك قابلتوجـه       -2.دارد

  .سرعت زياد بچرخد

 ـ د بـر ايـنچ   به طور معمول توربو شارژرها فشار هوا را به اندازه شش تاهشت پون

پوند بر اينچ در سـطح   7/14از انجا كه فشار معمولي اتمسفر  .فشرده تر مي كنند

البتـه   .در صـد افـزوده شـود    50خواهيم داشت به قدرت خودرو نيـز   ،دريا است

  .در صد و بسيار قابل توجه است 40تا  30افزايش بازدهي واقعي بين 
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كـه در ارتفاعـات و منـاطق    يكي از مزاياي ارزشمند توربوشارژرها كمكي اسـت  

در ارتفاعـات موتورهـاي    .كه غلظت هوا كم اسـت بـه موتـور مـي كننـد      ،مرتفع

پيسـتون جـرم    ،معمولي دچار كاهش شديد قدرت مي شوند، زيرا براي هر مكش

كمتري از هوا را به داخل سيلندر مـي كشـد وحتـي در افـزايش مقـدار سـوخت       

احتـراق كامـل    ،دان اكسـيژن كـافي  پاشيده شده به داخل سيلندر نيز به علـت فق ـ 

بنابراين مساله رقيق بودن هوا موجب كم شدن قـدرت موتـور    .صورت نمي گيرد

در بلنديها و نقاط با فشار هواي كم مي شود كه توربوشارژرها با كمپرس كردن و 

  .اين نقيصه را جبران مي كنند ،افزايش جرم هواي ورودي به موتور

كيت نيز عرضه مي شوند و مي تـوان انهـا را بـه     توربوشارژر در بازار به صورت

در صورت اضـافه شـدن بـه موتـور خودروهـاي       .برخي از خودروها اضافه كرد

كاربراتور بـه طـور خودكـار مقـدار سـوخت را بـراي        ،قديمي تر (كاربراتوري )

در خودروهـاي جديـدتر    .هماهنگ شدن با مقدار هواي ورودي افزايش مي دهد

سيستم سوخت رسـاني   .ل به صورت ديگري انجام مي گيرداين عم ،(انژكتوري)

انژكتوري در خودرو متكي به سنسـورهايي اسـت كـه شاخصـهاي گونـاگوني از      

جمله مقدار اكسيژن موجود در گاز اگزوز را در خودرو اندازه مي گيرند پـس در  

سيستم سوخت رسان به طور  ،صورت اضافه شدن سيستم توربو به اين خودروها
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مقدار سوختي را كه بايد توسط انژكتور به سيلندر پاشيده شود افـزايش   اتوماتيك

البته اگر يك توربو شارژر با قدرت تقويت بالا به يك خودرو انژكتوري  .مي دهد

ممكن است سيستم سوخترسان خودرو قادر به تزريق سوخت كافي  ،افزوده شود

افـزار سيسـتم نسـبت بـه      اين پديده از عدم برنامه ريزي نرم .به سيلندر ها نباشد

شرايط جديد و يا عدم توانايي پمپ سوخت يـا انژكتورهـا جهـت انتقـال حجـم      

در اين موارد بايد بـراي بـه دسـت آوردن حـداكثر      .بالاي سوخت ناشي مي شود

  .سيستم سوخت رساني نيز با توربو شارژر سازگاري پيدا كند ،قدرت بازدهي

عوامل مختلفي دخيل هستند ايـن   ،وتوردر طراحي و انتخاب توربو شارژر براي م

  .عوامل شامل موارد زير هستند

  

  تقويت بيش از حد 

از آنجا كه هوا توسط توربو شارژر تحت فشارقرا رمي گيرد وسپس در سيلندر نيز 

توسط پيستون چندين برابر كمپرس مي شود، خطر ايجاد پديده ضـربه در موتـور   

اق مي افتد كه هوا بيش از حد كمپـرس  پديده ضربه هنگامي اتف .افزايش مي ياب

شود درجه حرارتش به قدري بالا رود كه سوخت وارد شـده قبـل از جرقـه زدن    
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بايد دقـت شـود در صـورتي كـه      .شمع ها در سوختهاي با درجه اكتان بالا دارند

بايد تـا حـدي نسـبت     ،فشار كمكي توربو شارژر نسبت به موتور خيلي بالا باشد

  .ابد تا پديده ضربه رخ ندهدتراكم موتور كاهش ي

  )Turbo Lagكندي يا تنبلي توربو  (

يكي از مشكلات بزرگ توربو شارژرها اين است كه هنگامي كه راننده پا را روي 

بلكه چند ثانيه طـول مـي    ،توربو بلافاصله عمل نمي كند ،پدال گاز فشار مي دهد

ند كه در نتيجه آن كشد تا توربين به سرعت كافي برسد و عمل تقويت را شروع ك

تاخير زماني در هنگام فشرده شدن پدال گاز و كنده شدن ناگهاني خودرو بعـد از  

 .اين ايراد به كندي يا تنبلي توربـو معـروف اسـت    .شروع كار توربو شارژر است

يكي از راههاي اصلاح كندي توربـو، كـاهش اينرسـي قطعـات دوران كننـده آن      

ي شـود كـه تـوربين و كمپرسـور شـتاب      اين كار موجب م .كاهش وزن آنهاست

ــد  ــت را ســريعتر شــروع كنن ــد و عمــل تقوي ــاهش  .بگيرن يكــي از روشــهاي ك

  .كوچكتر ساختن آنها ست ،اينرسيتوربين و كمپرسور

اما اين  .سريعتر و در دور پايين تر موتور عمل مي كند ،يك توربو شارژر كوچك

ر بـالايي از هـوا را  مـي    ضعف را دارد كه در دورهاي بالاي موتور كه حجم بسيا

 ،همچنـين در توربـو شـارژرهاي كوچـك     .تقويت زيادي ايجاد نمـي كنـد   ،طلبد
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رسيدن به سرعتهاي بسيار بالا در دورهاي بالاي موتور كه در آن حجم بـالايي از  

  .مي تواند خطر آفرين باشد ،گازهاي اگزوز از توربين مي گذرد

در دورهـاي بـالا و چـه در دورهـاي     براي رفع اين معضلات و استفاده بهينه چه 

  اصطلاحات ديگري نيز انجام شده است از جمله :  ،متوسط

  استفاده از دريچه فرعي 

تعبيـه يـك دريچـه فرعـي در     ،يكي از راههاي اسفادهاز توربو شارژرهاي كوچك

 .هم اكنون اكثر توربو شارژرهاي خودرو از دريچه فرعي در آنهـا اسـت   .آنهاست

ربوشارژرهاي خودرو از دريچه فرعي سود مي برنـد و بـه ايـن    هم اكنون اكثر تو

ترتيب جلوي چرخش خيلي سريع توربين در دورهاي بالاي موتـور گرفتـه مـي    

دريچه فرعي در حقيقت سوپاپي است كه به هنگام بالا رفـتن بـيش از حـد     .شود

باز مي شود و به گازهاي اگزوز اجازه مي دهـد بـدون    ،فشار هواي كمپرس شده

  ورد با پره هاي توربين از ان خارج شوند برخ

  استفاده از بلبرينگ 

از  ،بعضي از توربوشارژرها به جاي ياتاقانهـاي لغزشـي روغنـي در شـفت خـود     

اين بلبرينگ ها بلبرينگهاي فوق دقيقي بوده كه از مواد  .بلبرينگ استفاده مي كنند
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سرعت بسيار زياد پيشرفته خاصي ساخته مي شوند و به اين ترتيب از پس دما و 

استفاده از انها به شفت اجاز مـي دهـد كـه بـا      .شفت در توربو شارژر بر مي آيند

اصطكاك كمتري نسبت به ياتاقانهاي لغزشي بچرخند و همچنين از لحاظ وزن و 

  .اندازه كوچكتر شود

  استفاده از پره هاي سراميكي در توربين 

ه هاي استيل است و استفاده از پره ها از جنس سراميك در توربين سبك تز ار پر

  .ان موجب كاهش كندي توربو مي شود

  توربو شارژرهاي طبقه اي 

در بعضي از خودروها براي غلبه بر كندي توربو از دو توربو شارژر با اندازه هاي 

توربو شارژر كوچكتر خيلي سريع سرعت مي گيرد و  .متفاوت استفاده شده است

كه توربوي بزرگتر در دورهاي بالاتر شروع بـه   تقويت را شروع مي كند در حالي

  .كار موتور را تقويت مي كند

  استفاده از خنك كن مياني 

دماي آن افزايش مي يابد و منبسط مي  ،هنگامي كه هوا فشرده (كمپرس )مي شود

افزايش فشار هوا در توربو شارژرها تا حدودي ناشي از افزايش دماي هواي  .شود
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 ،بايد بدانيم هدف از كار توربوشارژرها .رود به موتور استقبل از و ،كمپرس شده

افزايش قدرت موتور در اثر فرستادن تعداد بيشتر مولكول هوا به سـيلندر از يـك   

اينتر كولر براي پايين آوردن دماي هـوا و متـراكم كـردن آن تـاثير بـه سـزايي در       

  .افزايش بازدهي توربو خواهد داشت

يله جـانبي شـبيه راديـاتور اسـت كـه مجموعـه       اينتر كولر در حقيقـت يـك وس ـ  

توربوشارژر اضافه شده و تنها تفاوت آن با رادياتور اين است كه در داخل  آن نيز 

ابتدا هوا از طريق كمپرسور مكيده مـي شـود و    .همانند بيرون آن هوا جريان دارد

سپس از داخل گذرگاههاي آب بندي شده اي مي گذرد كه در بيرون انهـا هـواي   

مقـداري از دمـاي    ،ك در جريان است و به اين ترتيب از طريق انتقال حرارتخن

 .تعداد مولكول هايش افزايش مي يابـد  ،خود را از دست مي دهد و در فشار معين

در خاتمه مشاهده مي شود كه توربو شارژر ها وسايل بسيار مفيدي براي تقويـت  

را از موتورهـاي ديـزل    موتور و بهبود عملكرد آن هستند و دامنه كـاري وسـيعي  

خودروهاي سنگين و اتوبوسها و كاميونها گرفته تا خودروهاي مسابقه اي فرمـول  

مسـافرتي شـامل            –يك و خودروهاي اسـپرت و حتـي سـدان هـاي خـانوادگي      

  .مي شوند
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  سيستم مداري شيشه بالابرهاي درب عقب پژو پرشيا 

  ليست قطعات :

  BB00                  باطري  -1

  BB10            ه تقسيم كالسكه اي جعب -2

  CA00                سوئيچ زير فرمان -3

  BF00                  جعبه فيوز -4

  6126            رله محافظتي شيشه بالابر -5

  6110    كليد شيشه بالابر درب عقب سمت راننده در قسمت جلو -6

  6115    كليد شيشه بالابر درب عقب سمت شاگر در قسمت جلو-7

  6100    ب عقب سمت راننده در قسمت عقبكليد شيشه بالابر در-8

  6105    كليد شيشه بالابر درب عقب سمت شاگرد در قسمت جلو -9

  6120          كليد قفل شيشه بالابرهاي عقب -10

  6130        موتور شيشه بالابر درب عقب سمت راننده -11

  6135        موتور شيشه بالابر درب عقب سمت شاگرد -12

  تشريح عملكرد سيستم :
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اسـت بـا بـاز     405ستم دقيقاً همان سيستم شيشه بالابر درب شاگر در پژو اين سي

رله پنج پايه مشكي  1رد شده و به پايه  F30كردن سوئيچ زير فرمان برق از فيوز 

رله تحريك شده و بـرق   .مي رسد ،كه در بالاي پاي راننده قرار دارد 6126رنگ 

خروجي بـرق آن از   .مي شودخارج  5رله از پايه شماره  3ورودي به پاي شماره 

يك طرف وارد كليدهاي نصب شده و در قسمت جلو رفته و انها را آماده به كـار  

از سمت ديگر ضمن عبور از كليد قفل شيشه بالابر به كليـدهاي نصـب    .مي كند

كار كردن كليدهاي  .شده در قسمت عقب رسيده و آنها نيز آماده به كار مي شوند

وط به اين شرط است كه كليد قفل شيشه بالابرهـا  نصب شده در قسمت عقب من

دليل اين امر داشتن كنترل راننده بر روي دخالـت   .توسط راننده فشار نشده باشد

نحـوه   .سر نشين ها بر روي بالا و پايين آوردن شيشه هاي درب هاي عقب است

تست كليـدها و عيـب يـابي     ،ارتباط دوگانه دو كليد سمت راست و چپ ،كاركرد

در مورد شيشه بالابرسمت شاگرد وجود  405م عيناً هماني است كه در پژو سيست

  .دارد

  سيستم مداري قفل مركزي 

  ليست قطعات :

  BB0                  باطري  -1
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  BB1             جعبه تقسيم كالسكه اي -2

  BF                جعبه فيوز  -3

  6235            كنترل يونيت قفل مركزي  -4

  6230              گيرنده يا چشمي سقفي -5

  6240            محرك و سوئيچ سمت راننده  -6

  6245            محرك و سوئيچ سمت شاگرد -7

  6250            محرك درب عقب راست -8

  6255              محرك درب عقب چپ-9

  6260            محرك درب صندوق عقب  -10

  6265              محور درب باك بنزين -11

  تشريح عملكرد سيستم :

كنترل يونيت و محرك ها تشكيل شـده   ،نترلك،اين سيستم از سه بخش : فرستنده

  است.

فرسـتنده ايـن    .بخش اول اين سيستم شامل دوقسمت فرستنده و گيرنده مي باشد

قسمت كه ريموت كنترل ناميده مي شود در داخل سـوئيچ درب قـرار دارد و بـه    

اين سوئيچ را دو قسمت : واحد الكترونيكـي و خـود سـوئيچ     .همراه راننده است



�� ا
	ان ��درو�
٤٢ آ�ر���زي در ���

ل شده كه باز كردن پيچ روي آن از يكديگر جـدا مـي شـوند و قابـل     فلزي تشكي

يكي به عنوان نشـان دهنـده    ،واحد الكترونيك آن داراي دو ديود .تفكيك هستند

فشرده شدن كليد (قرمز رنگ ) و ديگري ديود مادون قرمز فرستنده (بنفش رنگ) 

 .يدن اسـت است كه نور آن فقط در لحظه اول و به صورت خيلي كم رنگ قابل د

با فشرده كليد ريموت كنتـرل لحظـه اول و بـه صـورت خيلـي كـم رنـگ قابـل         

روشن شـدن و   ،ديود نوري نشان دهنده ،با فشرده كليد ريموت كنترل .ديدناست

اين كد رمز را ارسال شده  .ديود مادون قرمز نيز كد رمز خاصي را ارسال مي كند

اگـر   .كد داده مـي شـود  توسط گيرنده چشمي داخل خودرو دريافت و تشخيص 

اين كد با كد از پيش گذاشته شده در گيرنده سقفي يكسان باشد گيرنده بـر روي  

دستور باز و بسته شدن درب ها  ،خود با ايجاد يك نوسان ولتاژي 2و 1پايه هاي 

اما اگر كد ارسالي از طرف فرسـتنده بـا كـد گيرنـده      .را به كنترل يونيت مي دهد

بر همين مبنا اگر  .يچ عكس العملي از خود نشان نمي دهدگيرنده ه ،يكسان نباشد

در  .فرضاً يكي از دو قسمت معيوب شد حتماً هر دو تكـه بايـد تعـويض شـوند    

پايـه   ،گيرنده 8و  7پايه هاي  .ولتي وجود دارد 3داخل ريموت دو باتري ساعتي 

  .هاي برق و بدنه آن هستند
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كنتـرل   9و  6ل را بـه پايـه هـاي    گيرنده سقفي پيام دريافت شده از ريموت كنتر

كنترل يونيت كه در زير سمت راست پـايين قـاب فرمـان داده     .يونيت مي رساند

دستورات كنتـرل يونيـت از ايـن دو     .مي باشد 4و  3شده داراي دو پايه خروجي 

اين دو پايه در حالت عادي توسط دو رله داخلـي بـه بدنـه     .پايه صادر مي شوند

امي كه ريموت فشرده شد و پيام از طريق چشمي بـه كنتـرل   هنگ .اتصال يافته اند

را توسـط رلـه    4و  3يونيت فرستاده شد اين واحد بلافاصله يكـي از پايـه هـاي    

پـس در ايـن    .داخلي از بدنه جدا كرده و حدود يك ثانيه به برق وصل مـي كنـد  

  .حالت يكي از پايه ها بدنه و ديگري برق دار است

هستند مي توان ديد كـه هـر    DCواقع شكلي از موتور  با نگاهي به محرك ها در

كنترل يونيـت اتصـال    4و  3شش موتور در حالت موازي با يكديگر به پايه هاي 

پس برق و بدنه اين پايه هاي مي تواند همزمان كليه موتورها را در يك  .يافته اند

نيه كه همه ثا 1جهت به كار انداخته و مثلاً تمامي درب ها را ببندد پس از حدود 

پايه برق دار به حالت برگشته و سيسـتم تـا فشـرده شـدن     ،درب ها بسته شده اند

بعدي ريموت كنترل،ساكن مي شود. بار ديگر كه ريموت كنترل فشرده شد دوباره 

پيام ازطريق چشمي به كنترل يونيت فرستاده مي شود. اين واحد بلافا صـله پايـه   

بدنه جدا كرده و حدود يك ثانيـه بـه بـرق     را توسط رله داخلي از 4و  3ديگر از 
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 DCوصل مي كند. پس در اين حالت جاي پايه برق دار است.اين بار موتورها كه 

بوده و قابليت حركت معكوس را دارند در جهت معكوس چرخيده و درب ها را 

   .باز مي كنند وسپس ساكن مي شوند

ن عكسل العمل را وقتـي  همي ،اين تسلسل مي تواند ادامه داشته باشد از يك سوء

اين امـر بـدين    .سوئيچ درب ها را در قفل مربوطه مي چرخانيم مشاهده مي كنيم

پايه بدنه موجود در  ،علت است كه با چرخاندن سوئچ از سمت راننده و يا شاگرد

آنهـا و متعاقـب    2و 1را به سمت پايه هاي  6245و  6240محركهاي  3پايه هاي 

ايـن كـار دقيقـاً همـان      .كنترل يونيت ارسال مي كنيم 8 و  7و    5آنبه پايه هاي 

  .عكس العمل پيشين را به دنبال خواهد داشت

  عيب يابي سيستم:

  قفل مركز خودرو كار نمي كند :

در چنين مواقعي بايد كليه عناصري كه در مسير قرار دارند به ترتيب اوليويت زير 

  چك كرد : 

  .را چك كنيد F15فيوز  -1

   .ه سياه رنگ جعبه تقسيم كالسكه اي را چك كنيدكانكتور دو راه  -2

  .قاب درب راننده و شاگرد را باز كرده و كنترل يونيت را چك كنيد  -3
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  سلامت محرك ها را چك كنيد.  -4

  بين دو سيستم كنترل از راه دور و يا سوئيچ درب ها يكي كار نمي كند : 

از ارتبـاط جعبـه   با توجه به اينكه يكي از اين دو سيستم فوق كار مي كنـد پـس   

   .و موتور ها سالم هستند ،جعبه فيوز ،تقسيم

  اگر قفل مركز با سوئيچ كار كرده و با ريموت كنترل كار نميكند :  •

گيرنده چشمي را باز كرده و صحبت عملكرد ريموت كنترل و يرنده را چـك   -1

  .كنيد

  .قاب درب راننده و شاگرد را باز كرده و كنترل يونيت را چك كنيد  -2

  ل مركزي باريموت كنترل كار كرده و با سوئيچ كار نمي كند : اگرقف •

  .قاب دربراننده و شاگرد را باز كرده و كنترل يونيت را چك كنيد -1

فيش سه راهه سفيد رنگ را بيرون كشيده و ميكرو سوئيچ را در حالت باز و   -2

  .چك نمائيد –بسته اهم 

  انواع سيستم هاي انژكتور

1-spfi    و انژكتـور مركـزي پاشـيده مـي شـود     سوخت توسط يـك يـا د.           

2- m pfi   ( از اين سيستم بيشتر استفاده مي كنيم ) براي هر سيلندر يك انژكتـور

  به كار مي رود.
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3- Gdi ( كزل ) سوخت مستقيما به داخل محفظه تزريق مي شود.  

  :  Ecuانواع 

1- MM8P   پايه و هر چهار انژكتور با هـم پاشـش    35: پرشيا: شامل

  .مي كنند

2-  SAGEM SL96   : كـه   405پيكـان و پـژو    –سمند  –پژو پارس

  .پايه انژكتور ها دو به دو پاشش مي كنند 55شامل 

3-  SAGEM S2000    : سه سـوكت و   ،پايه 112كه شامل  206پژو

  .انژكتورهاتك تك ( بطور مجزا ) پاشش مي كنند

  عبارتند از:   ECUوظايف 

وخت متناسب با  مقدار هواي ورودي به كنترل مقدار و زمان پاشش س -1

ضـبط   -4كنترل استپ موتور -3كنترل مقدار كنترل مقدار اولش جرقه   -2موتور

كردن عيوب به وجود آمده در سيستم و نشان دادن عيوب بوسيله دسـتگاه ديـاگ   

 (cut-off)قطع پاشش سوخت در دورهاي بالا  -6كنترل لامپ اخطار عيوب   -5
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  پرشيا ) ، Ecu   )MM8Pتجديد حافظه 

  .قبل از تجديد تجديد حافظه اول بايد عيب را پاك كنيم

   Ecuروش هاي پاك نمودن خطا از حافظه 

  روش اول: (مرحله اول)

  استفاده از دستگاه عيب ياب دياگ 

  روش دوم:

كه يك روش تجربي بوده و احتياجي به دسـتگاه ديـاگ نـدارد و در ايـن     

هاي بوجود آمده در سيستم كابل مثبـت بـاطري    روش بعد از برطرف كردن عيب

  Ecuدقيقه جدا نمائيم كه با اين عمل كه خظاها از حافظه  15را حداقل به مدت 

بعد از پاك كردن عيب ها بوسيله هر يك از دو روش فـوق حتمـا    .پاك مي شود

را تجديد حافظه نمود كه تجديد حافظه شامل سه مرحله مي باشد كـه    Ecuبايد 

  عبارتند از : مراحل

  مرحله اول :

  ( كه براي همه خودروها يكسان است )  Retimingرتايمينگ  -1

  ثانيه ببنديد 10الف : سوئيچ را به مدت 
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  .ثانيه باز نمائيد 10ب  : سوئيچ را  به مدت 

  .ج   : بدون گاز دادن خودرو را روشن كنيد

  مرحله دوم :

  معرفي دنده ها) : (  Ecuثبت نسبت دنده هاي گير بكس در حافظه 

ابتدا اهرم وضعيت دنده را در وضعيت دنده يك قرار دهيد و حركت 

دور بر دقيقه برسانيد حال وارد دنده دو شده و دور  3500نمائيد دور موتور را به 

دور بر دقيقه برسانيد اجازه دهيد تا دور موتور كاهش  3500موتور را مجددا به 

وارد دنده يك ( معكوس) بشويد در اين حالت دنده  پيدا كند تا بتوانيد از دنده دو

به همين ترتيب  5و و 4و 3و  2شناسايي مي شود معرفي دنده هاي  Ecuيك براي 

  .مي باشد و دنده عقب نيز احتياجي به معرفي ندارد

  مرحله سوم :

  براي تنظيم مقدار مخلوط سوخت و هوا  Ecuتنظيم تطبقي 

مايعات و سوخت ماشين بايد فول  .رم شودموتور بايد به اندازه كافي گ -1

  ماشين را نبايد جك بزنيم. .باشند

  دقيقه   15تست جاده در كمتر از  -2



�� ا
	ان ��درو�
٤٩ آ�ر���زي در ���

  .در حالت هاي مختلف با خودرو رانندگي كنيد -3

  نياز به تجديد حافظه شدن دارد :  Ecuشرايطي كه 

  نو  Ecuاستفاده از  -1

  .دقيقه برداشته شده باشد 15چنانچه كابل مثبت يا منفي باطري بيش از  -2

  دقيقه) 5( بالاتر از از  Ecuدر صورت جدا شدن كانكتور هاي  -3

  دقيقه ) 5بالا از  ،در صورت جدا شدن رله دوبل ( تيپ يك -4

   206طريقه تجديد حافظه در پژو 

  .شبيه تجديد حافظه در پژو پرشيا است 206طريقه تجديد حافظه در پژو 

  :    Ecuحافظه نشدن معايب ناشي از تجديد 

پس از استارت زدن موتور و روشن شدن آن خود به خود خاموش مي  -1

  .شود

  .زمان ترمز گرفتن موتور خاموش مي شود -2

   .زمان كولر گرفتن موتور خاموش مي شود -3

  .موتور ريپ مي زند -4

  Ecu:نكات ايمني در مورد 
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  .دن خودداري كنيدولت كر Laاز سري كردن باطري ها يعني تبديل به  -1

از يك شمع جهت تست مدار جرقه زني استفاده شود ( چـون اگـر از    -2

را مـي    Ecuارسـال مـي كنـد و     Ecuپيچ گوشتي استفاده شود ولتاژ زيـادي بـه   

  سوزاند )

  .استفاده شود  Ecuدر هنگام از همان نوع  -3

  .دقيقه نبايد جدا بماند 15سر باطري بيش از  -4

   ELEctronic    control     unitيكي             واحد كنترل الكتر

                     1 - ROM        پايدار -دايم  –حافظه ثابت  

  انواع حافظه                           

                          2- RAM    غيـر دايـم تنظيمـي    –حافظه موقـت )

    كار داريم) RAMدياگ با حافظه  بيشتربا دستگاه

اگر پاك شود ماشين روشن مي شـود ( بـر خـلاف حافظـه      RAM حافظه

ROM   ولي موتور بد كار مي كند و تنظيمات بهم مي خورد و با دستگاه ديـاگ (

  .بايد موتور دوباره تنظيم شود
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باشد كه حافظه پاك  RAMروي حافظه  Ecuيك برق حتما بايد از طريق 

  .نشود

 3تـا   2است و بين  8تا  0ير دهيم كه از آدوانس را در پرشيا مي توانيم تغي

  .خوب است

مي گونـد ( قطـع كـردن      (cut-off ) كاتافحالت قطع و وصل موتور را 

  انژكتورها كه دور موتور خيلي بالا نرود )

R.P.M  5500  پيكان  

R.P.M  6000  سمند  

R.P.M  6200  206  

  

ور موتـور  داريم مـثلا در دنـده يـك د      cut-offدر داخل هر  دنده اي ما 

كه برسد ديگر بيشتر بالا نمي رود و بايد دنده عوض شود ولي اگر در پرشيا  600

در دنده يك زياد گاز بدهيم موتور شروع به ريپ زدن مي كنـد ولـي ايـن مـورد     

  .ايرادي ندارد
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  معرفي كد ) ،روش معرفي مجدد ريموت كنترل براي سيستم قفل مركزي(تيپ يك

مركزي فقط يك كمر بين ريموت كتنرل و قفل در سيستم هاي قبل از قبل 

مركزي رد و بدل مي شد و اين كه مي توانست بوسيله افراد سود جـو شناسـايي   

شود در اين سيستم جديد با هر بار عمل كردن قفل مركزي بوسيله ريموت كنترل 

كه ارتباطس بين آن ها يك عدد افزايش مي يابد تا اين كه ثابت نماند ايـن روش  

عث مي شود اگر از ريموت كنترل زماني استفاده شود كـه فاصـله آن بـا    جديد با

گيرنده قفل نصب شده بر روي ماشين زياد باشـد و ارتبـاط بـين آن دو بـر قـرار      

نباشد تطبيق كد ريموت با قفل مركزي بهم مي خورد و بايد ريموت كنترل را بـا  

  .قفل مركزي با روش زير تطبيق داد

در حالت فشار دادن نگـه مـي داريـم تـا چـراغ       كليد فشاري را آنقدر -1

    .كوچك خاموش گردد

  .كليد فشاري را رها كرده تا چراغ كوچك بصورت دايم روشن بماند -2

دوباره كليد فشاري را فشرده و رها كنيد و سپس سوئيچ را باز و بسته  -3

  نماييد.    

ثبـت    BSAبه مدت حد اقل سه ثانيه صبر كنيد تـا عمليـات بـالا در     -4

   .شود
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  تذكر خيلي مهم :

سيستم سوخت رساني و جرقه سوئيچ بايد   Ecuفقط در صورت تعويض  

مجددا توسط دستگاه دياگ تعريف شوند در غيـر ايـن صـورت تغريـف مجـدد      

مـي    Ecuسوئيچ تاثيري بر عمل كردن قفل مركزي نداشته و موجـب اخـلال در   

   .به سيستم مي شود گردد عدم توجه به اين موضوع باعث آسيب رسيدن

  : 2تيپ 

 .در صورتي كه بين ريموت و قفل مركزي ارتباط برقـرار نشـود   2در تيپ 

براي تطبيق كه ارتباطي بايد سوئيچ را در جا سوئيچي قرار داده و دست خـود را  

ثانيه نگـه مـي داريـم     15الي  10قرار داده و به مدت   Louckبر روي دكمه قفل 

نموده و بعد از بيرون آوردن سوئيچ از محل خود آنرا  سپس سوئيچ را باز و بسته

امتحان مي كنيم اگر مجددا رابطه برقرار نشد يك بار ديگر مراحل فـوق را انجـام   

   .مي دهيم
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وجود   (Foult )هنگام عيب يابي با دستگاه ذياگ دو نوع خطا يا فالت 

  دارد كه عبارتند از :

  خطاي دائم( اساسي)        Permanent Foultپر مننت فالت    

خطاي متناوب ( غير اساسي)                                                     interminet Foultاينتر مينت فالت  

 foult )خطاهاي غير اساسي معمولا با انجـام عمـل پـاك كـردن خطاهـا      

clearing)   يـك  پاك مي شود در حالي كه خطاهاي اساسي معمولا بيانگر وجود

  .خرابي قطعات و غيره مي باشد ،اشكال اساسي مانند قطع بودن سيم ها

  نكته عيب يابي در مورد لامپ عيب 

    MM8Pدلايل روشن نشدن لامپ عيب در 

  سوختن خود لامپ اخطار عيب -1

  F12سوختن فيوز  -2

  C120قطع شدن سيم  -3

  انواع سنسورها 

  Codant thremis farسنسور دماي آب                          

      AiR   thremis farسنسور هواي ورودي                    
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  vehicle speed sensorسنسور سرعت خودرو                   

  Injectian system warning lampلامپ اخطار سيستم انژكتوري 

  Rual Relayرله دوبل                                         

  Fual pressure regulatorار بنزين                  رگلاتور فش

  ThroH housiri Heacterگرمكن محفظه گاز                   

  Knack sensorناك سنسور                                  

  موارد عيب يابي:

آبي و قهوه  ،عدد سنسور دماي آب به رنگ هاي سبز 3در خودروي پرشيا 

  محل ارسال اطلاعات آن ها به شرح زير مي باشد : اي وجود دارد كه

  .مي فرستد  Ecuسنسور سبز : اطلاعات دماي آب را براي 

سنسور آبي : اطلاعات دماي آب را براي نشاندهنده جلوي راننده مي 

   .فرستد

  .سنسور قهوه اي :اطلاعات دماي آب را براي كنترل يونيت فن مي فرستد
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  ب :نكته عيب يابي سنسوردماي آ

 150جهت تست مقاومت الكتريكي محدوده مقاومت اهمي برابر است با 

آبي رنگ و در پيكان سبز رنگ    206سنسور دماي آب در  .كيلو اهم مي باشد 4تا 

  مي باشد.

  سنسور اكسيژن :

وظيفه اين سنسور اندازه گيري مقدار اكسيژن موجود در گازهاي خروجي 

    .از اگزوزمي باشد

زهاي خروجي زياد باشد نتيجه مي شود كه مخلوط سوخت اگر اكسيژن گا

و هوا رقيق است و اگر گازهاي خروجي كم باشد نتيجه مي شود كه مخلوط 

كه براي  ���coدماي ايدال كاركرد سنسور اكسيژن .سوخت و هوا غني مي باشد

اكسيژن  بدست آوردن اين درجه حرارت از يك المنت گرم كن كه درون سنسور

  .قرار دارد استفاده مي شود
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  لامپ عيب ياب سيستم سوخت رساني و جرقه :

اين لامپ زرد رنگ كه بر روي صفحه نشاندهنده قرار دارد بيانگر وجود 

عملكرد اين چراغ در حالت  .اشكال در سيستم سوخت رساني و جرقه مي باشد

  عادي بشكل زير مي باشد :

لي موتور روشن نشده است اين چراغ هنگامي كه سوئيچ باز است و -1

  .روشن مي ماند

با روشن شدن موتور بايد اين لامپ خاموش شود در صورتي كه  -2

كه اين عيب مي تواند  .روشن بماند بيانگر يك عيب اساسي در خودرو مي باشد

  يكي از موارد زير باشد :

  1اشكال در عملكر كويل شماره  -1

  2 اشكال در عملكرد كويل شماره -2

  اشكال در عملكرد كنترل انژكتورها -3

   Ecuاشكال در عملكرد  -4

لازم به ذكر است كه عيب هاي غير اساسي خودرو فقط در حافظه  تذكر :

Ecu  ثبت مي شوند ولي باعث روشن شدن اين لامپ نمي گردد.  
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  رگلاتور فشار بنزين :

ي ريل محل رگلاتور فشار بنزين در خودروهاي پرشيا و سمند در انتها

اين رگلاتور در درون پمپ بنزين قرار دارد كه خود   206سوخت مي باشد و در 

پمپ بنزين نيز در داخل باك قرار دارد وظيفه اين قطعه ثابت نگه داشتن فشار 

نحوه عملكرد آن در زمان دورآرام چون مصرف  .بنزين درمسير سوخت مي باشد

يافراگم نيروي حاصل از فشار بنزين نسبت به دور بالا كمتر است و در زير د

سوخت ايجاد مي شود و در سمت ديگر ديافراگم بعلت بسته بودن دريچه گاز 

نيروي خلاء نسبتا زياد موجود مي باشد كه مجموع اين دو نيرو بر فنر غلبه كرده 

فشار مدار سوخت در  .و سبب باز شدن مسير برگشت سوخت به باك مي باشد

  مي باشد :   خودروهاي مختلف به شرح زير

  (Bar 3.5)پيكان              Bar (3) 206پژو            (Bar 2.7 – 2.3 )پرشيا 

در صورتي كه رگلاتور فشار بنزين به صورت صحيح عمل نكند در اثر افزايش 

فشار سوخت مقدار تزريق سوخت از انژكتورها افزايش يافته در اثر غليظ شدن 

( منو اكسيد كربن ) افزايش مي يابد كه   COمخلوط هوا و سوخت توليد گاز 

جهت رفع اشكال    مي توان ابتدا بوسيله دستگاه آناليز چهار گاز مقدار گازهاي 
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خروجي را اندازه گيري نمود و با مقايسه اين مقدار با مقدار استاندارد اعلام شده 

    .توسط توسط كارخانه سازنده خودرو اقدام به رفع اشكال نمود

   

 


